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ส่วนที่ ๑ 
ผลการด าเนินการตามมาตรา ๑๗  

แห่งพระราชบัญญัติการบริหารหนี้สาธารณะ พ.ศ. ๒๕๔๘  
และที่แก้ไขเพิ่มเติม 

ประจ าปีงบประมาณ ๒๕๖๒ 
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๑. ความเป็นมาและข้อเท็จจริง 
  พระรำชบัญญัติกำรบริหำรหนี้สำธำรณะ พ.ศ. ๒๕๔๘ และที่แก้ไขเพ่ิมเติม มำตรำ ๑๗ 
ก ำหนดว่ำ ภำยใน ๖๐ วัน นับแต่วันสิ้นปีงบประมำณ ให้กระทรวงกำรคลังรำยงำนกำรกู้เงินและกำรค้ ำประกัน
ที่กระท ำในปีงบประมำณที่ล่วงมำแล้วให้รัฐสภำทรำบ โดยรำยงำนดังกล่ำวอย่ำงน้อยต้องระบุรำยละเอียด
ของกำรกู้เงินและกำรค้ ำประกันรวมถึงผลสัมฤทธิ์ที่ได้รับหรือคำดว่ำจะได้รับ 
  ในกำรบริหำรหนี้สำธำรณะในแต่ละปีงบประมำณ คณะกรรมกำรนโยบำยและก ำกับกำรบริหำร
หนี้สำธำรณะที่มีรัฐมนตรีว่ำกำรกระทรวงกำรคลังเป็นประธำนได้จัดท ำแผนกำรบริหำรหนี้สำธำรณะประจ ำปี
งบประมำณและน ำเสนอคณะรัฐมนตรีเพ่ือพิจำรณำอนุมัติ รวมทั้งมีกำรปรับปรุงแผนระหว่ำงปีเพ่ือให้สอดคล้อง
กับฐำนะกำรคลังของรัฐบำล ควำมต้องกำรใช้เงินกู้ และภำวะตลำดที่เอื้ออ ำนวยต่อกำรบริหำรหนี้ 
  โครงสร้ำงของแผนกำรบริหำรหนี้สำธำรณะ ประจ ำปีงบประมำณ ๒๕๖๒ ที่คณะรัฐมนตรีได้มีมติ
อนุมัติและรับทรำบ มีวงเงินรวม ๑,๘๓๔,๐๔๓.๕๒ ล้ำนบำท ประกอบด้วย ๔ แผนงำนย่อย ได้แก่ 

๑.๑ แผนการก่อหนี้ใหม่ วงเงินรวม ๗๘๘,๗๓๙.๓๐ ล้ำนบำท  
 ๑.๒ แผนการบริหารหนี้เดิม วงเงินรวม ๘๗๗,๔๑๐.๖๗ ล้ำนบำท  
 ๑.๓ แผนการบริหารหนี้ของรัฐวิสาหกิจที่ไม่ต้องขออนุมัติคณะรัฐมนตรีภายใต้กรอบแผนฯ 
วงเงินรวม ๑๖๔,๖๒๙.๓๐ ล้ำนบำท  
 ๑.๔ แผนการบริหารหนี้ของหน่วยงานอ่ืนของรัฐที่ไม่ต้องขออนุมัติคณะรัฐมนตรีภายใต้
กรอบแผนฯ วงเงินรวม ๓,๒๖๔.๒๕ ล้ำนบำท  
 ทั้งนี้ คณะกรรมกำรนโยบำยและก ำกับกำรบริหำรหนี้สำธำรณะได้มีมติในครำวประชุม
ครั้งที่ ๒/๒๕๕๔ เมื่อวันที่ ๓๑ พฤษภำคม ๒๕๕๔ เห็นชอบแนวทำงกำรช ำระหนี้ของรัฐบำลและรัฐวิสำหกิจก่อน
ครบก ำหนด (Prepayment) ด้วยเงินรำยได้หรืออ่ืนๆ เพ่ือประหยัดภำระดอกเบี้ยโดยไม่ต้องบรรจุอยู่ใน
แผนกำรบริหำรควำมเสี่ยงภำยใต้แผนกำรบริหำรหนี้สำธำรณะประจ ำปี งบประมำณ ทั้งนี้ จึงนับรวมวงเงิน
กำรช ำระคืนหนี้ก่อนครบก ำหนดอยู่ในวงเงินของแผนกำรบริหำรควำมเสี่ยงภำยใต้แผนกำรบริหำรหนี้
สำธำรณะ ประจ ำปีงบประมำณ (แผนกำรบริหำรหนี้เดิม) ที่ได้รับกำรอนุมัติแล้ว 

๒. ผลการด าเนินการตามแผนการบริหารหนี้สาธารณะ ประจ าปีงบประมาณ ๒๕๖๒ 
 ณ สิ้นเดือนกันยำยน ๒๕๖๒ รัฐบำลและรัฐวิสำหกิจสำมำรถด ำเนินกำรตำมแผนกำรบริหำร

หนี้สำธำรณะ ประจ ำปีงบประมำณ ๒๕๖๒ (แผนฯ) รวมทั้งสิ้น ๑,๔๑๓,๑๙๙.๑๙ ล้านบาท คิดเป็นร้อยละ 
๗๗.๐๕ ของแผนฯ โดยมีรำยละเอียด ดังนี้  

/ตารางท่ี ๑... 
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ตารางท่ี ๑ สรุปผลการด าเนินการตามแผนการบริหารหนี้สาธารณะ ประจ าปีงบประมาณ ๒๕๖๒ 

 แผนฯ 
วงเงินตามแผนฯ 

(ล้านบาท) 
ผลด าเนินงาน 
(ล้านบาท) 

ร้อยละ 
ของแผนฯ 

๑.  แผนการก่อหน้ีใหม่ ๗๘๘,๗๓๙.๓๐ ๔๘๒,๗๗๔.๗๑ ๖๑.๒๑ 
     ๑.๑  รัฐบำล ๗๐๑,๔๘๙.๙๓ ๔๑๑,๙๒๑.๐๐๑/๒ ๕๘.๗๒ 
     ๑.๒  รัฐวิสำหกิจ ๘๗,๒๔๙.๓๗ ๗๐,๘๕๓.๗๑ ๘๑.๒๑ 

๒.  แผนการบริหารหน้ีเดิม ๘๗๗,๔๑๐.๖๗ ๘๖๒,๐๓๙.๐๑ ๙๘.๒๕ 
     ๒.๑  รัฐบำล ๗๓๙,๖๘๘.๔๑ ๖๘๖,๘๖๑.๗๓ ๙๒.๘๖ 

๒.๑.๑  กำรปรับโครงสร้ำงหนี้   ๗๓๙,๖๘๘.๔๑ ๖๓๒,๐๖๕.๙๕ ๘๕.๔๕ 
๒.๑.๒  กำรบริหำรควำมเสี่ยง - ๕๔,๗๙๕.๗๘๓ - 

     ๒.๒  รัฐวิสำหกิจ ๑๓๗,๗๒๒.๒๖ ๑๗๕,๑๗๗.๒๘ ๑๒๗.๒๐ 
๒.๒.๑  กำรปรับโครงสร้ำงหนี ้ ๑๓๖,๘๓๙.๕๔ ๑๓๖,๓๕๒.๑๔ ๙๙.๖๔ 
๒.๒.๒  กำรบริหำรควำมเสี่ยง ๘๘๒.๗๒ ๓๘,๘๒๕.๑๔๓ - 

๓.  แผนการบริหารหน้ีของรฐัวิสาหกิจ 
ที่ไม่ต้องขออนุมัติ ครม. ภายใต้กรอบแผนฯ 

๑๖๔,๖๒๙.๓๐ ๖๖,๔๐๘.๕๐ ๔๐.๓๔ 

     ๓.๑  กำรก่อหนี้ใหม่ ๘๐,๐๘๕.๐๐ ๕๐,๐๙๕.๐๐ ๖๒.๕๕ 
     ๓.๒  กำรบริหำรหนี้เดิม ๘๔,๕๔๔.๓๐ ๑๖,๓๑๓.๕๐ ๑๙.๓๐ 

๓.๒.๑  กำรปรับโครงสร้ำงหนี้ ๖,๓๐๐.๐๐ ๖,๓๐๐.๐๐ ๑๐๐.๐๐ 
๓.๒.๒  กำรบริหำรควำมเสี่ยง ๗๘,๒๔๔.๓๐ ๑๐,๐๑๓.๕๐๓/๔ ๑๒.๘๐ 

๔.  แผนการบริหารหน้ีของหน่วยงานอื่นของรัฐ 
ที่ไม่ต้องขออนุมัติ ครม. ภายใต้กรอบแผนฯ 

๓,๒๖๔.๒๕ ๑,๙๗๖.๙๗ ๖๐.๕๖ 

     ๔.๑  กำรก่อหนี้ใหม ่ ๙๑๓.๒๕ ๐.๐๐ ๐.๐๐ 
     ๔.๒  กำรบริหำรหนี้เดิม ๒,๓๕๑.๐๐ ๑,๙๗๖.๙๗ ๘๔.๐๙ 

๔.๒.๑  กำรปรับโครงสร้ำงหนี้ ๒,๓๕๑.๐๐ ๑,๙๗๓.๙๗ ๘๓.๙๖ 
๔.๒.๒  กำรบริหำรควำมเสี่ยง - ๓.๐๐๓ - 

รวม (๑ – ๒) ๑,๖๖๖,๑๔๙.๙๗ ๑,๓๔๔,๘๑๓.๗๒ ๘๐.๗๑ 
รวม (๑ – ๔) ๑,๘๓๔,๐๔๓.๕๒ ๑,๔๑๓,๑๙๙.๑๙ ๗๗.๐๕ 

หมำยเหตุ   ๑  กระทรวงกำรคลังได้ขยำยเวลำกำรกู้เงินเพื่อชดเชยกำรขำดดุลงบประมำณ ปีงบประมำณ พ.ศ. ๒๕๖๒ 
ออกไปในปีงบประมำณ พ.ศ. ๒๕๖๓ วงเงิน ๑๐๑,๐๒๒.๐๐ ล้ำนบำท เพื ่อรองรับกำรเบิกเงินงบประมำณรำยจ่ำย
ปีงบประมำณ พ.ศ. ๒๕๖๒ ที่ได้มีกำรอนุมัติให้เบิกจ่ำยได้ภำยหลังจำกวันสิ้นปีงบประมำณ (เงินกู้กันเหลื่อมปี) ซึ่งเป็นไป
ตำมมำตรำ ๒๑ แห่งพระรำชบัญญัติกำรบริหำรหนี้สำธำรณะ พ.ศ. ๒๕๔๘ และที่แก้ไขเพิ่มเติม  

๒  ไม่รวมวงเงินทีก่ระทรวงกำรคลังให้กู้ต่อแก่กรุงเทพมหำนคร (กทม.) ๑๕,๐๑๙.๑๕ ล้ำนบำท เนื่องจำกเป็นวงเงินกู้ต่อเดมิ
ของกำรรถไฟฟ้ำขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย เพื่อรับโอนทรัพย์สินและหนี้สินของโครงกำรรถไฟฟ้ำสำยสีเขียว ช่วงแบริ่ง – สมุทรปรำกำร 
      ๓  รวมผลกำรช ำระหนี้ก่อนครบก ำหนด (Prepayment) ด้วยเงินรำยได้หรืออื่นๆ เพื่อประหยัดภำระดอกเบี้ย ซึ่งไม่ได้
ระบุวงเงินไว้ในแผนฯ 
      ๔  รวมผลกำรบริหำรควำมเสี่ยงของบริษัท ปตท. จ ำกัด (มหำชน) ท่ีไม่ได้ขอวงเงินไว้ในแผนฯ  
  /๒.๑ ผล…  
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๒.๑ ผลการก่อหนี้ใหม่ วงเงินรวม ๔๘๒,๗๗๔.๗๑ ล้านบาท คิดเป็นร้อยละ ๖๑.๒๑ ของแผนฯ 
ประกอบด้วย 

๒.๑ .๑  การก ่อหนี ้ใหม ่ของร ัฐบาล วง เง ินรวม  ๔๑๑,๙๒๑.๐๐ ล ้านบาท  
คิดเป็นร้อยละ ๕๘.๗๒ ของแผนฯ ประกอบด้วย  

 ๒.๑.๑.๑ รัฐบาลกู้มาใช้โดยตรง วงเงินรวม ๓๔๙,๙๙๕.๐๐ ล้านบาท คิดเป็น
ร้อยละ ๖๙.๔๘ ของแผนฯ โดยมีรำยละเอียด ดังนี้ 

 ๑) เงินกู้ในประเทศ 
 กระทรวงกำรคลังกู้เงินเพ่ือชดเชยกำรขำดดุลงบประมำณ วงเงิน

รวม ๓๔๘,๙๗๘.๐๐ ล้านบาท โดยกำรออกพันธบัตรรัฐบำล วงเงิน ๒๙๓,๙๗๘.๐๐ ล้านบาท และพันธบัตร
ออมทรัพย์ วงเงิน ๕๕,๐๐๐.๐๐ ล้านบาท 

 ส ำหรับเงินกู้เพื่อชดเชยกำรขำดดุลงบประมำณ ปีงบประมำณ 
พ.ศ. ๒๕๖๒ ที่เหลือวงเงิน ๑๐๑,๐๒๒.๐๐ ล้ำนบำท รัฐมนตรีว่ำกำรกระทรวงกำรคลังได้พิจำรณำเห็นชอบ
กำรขยำยเวลำกำรกู้เงินดังกล่ำวออกไปในปีงบประมำณ พ.ศ. ๒๕๖๓ แล้ว เมื่อวันที่ ๒๕ ตุลำคม ๒๕๖๒ 
เพื่อรองรับกำรเบิกเงินงบประมำณรำยจ่ำยปีงบประมำณ พ.ศ. ๒๕๖๒ ที่ได้มีกำรอนุมัติให้เบิกจ่ำยได้ภำยหลัง
จำกวันสิ้นปีงบประมำณ (เงินกู้กันเหลื่อมปี)  ซึ่งเป็นไปตำมมำตรำ ๒๑ แห่งพระรำชบัญญัติกำรบริหำร
หนี้สำธำรณะ พ.ศ. ๒๕๔๘ และท่ีแก้ไขเพ่ิมเติม ทั้งนี้ กระทรวงกำรคลังจะด ำเนินกำรกู้เงินดังกล่ำวโดยค ำนึงถึง
สถำนะของเงินคงคลัง แผนกำรเบิกจ่ำยงบประมำณ และผลกำรจัดเก็บรำยได้ในปีงบประมำณ พ.ศ. ๒๕๖๒ 
ประกอบกำรพิจำรณำ เพ่ือให้เป็นไปตำมพระรำชบัญญัติวินัยกำรเงินกำรคลังของรัฐ พ.ศ. ๒๕๖๑ 

 ๒) เงินกู้ต่างประเทศ 
 กระทรวงกำรคลังกู้เงินบำทจำกสถำบันกำรเงินในประเทศ

แทนกำรกู้เงินตรำต่ำงประเทศ วงเงิน ๑,๐๑๗.๐๐ ล้านบาท ส ำหรับโครงกำรเงินกู้เพื่อพัฒนำเศรษฐกิจ
และโครงสร้ำงพ้ืนฐำน (Development Policy Loan : DPL) ซึ่งเป็นไปตำมพระรำชบัญญัติกำรบริหำร
หนี้สำธำรณะ พ.ศ. ๒๕๔๘ และท่ีแก้ไขเพ่ิมเติม มำตรำ ๒๓ 

๒.๑.๑.๒ รัฐบาลกู้มาให้กู้ต่อ (เงินกู้ในประเทศ) กระทรวงกำรคลังได้กู้เงินจำก
สถำบันกำรเงินในประเทศ เพ่ือน ำมำให้รัฐวิสำหกิจ ๒ แห่ง กู้ต่อ วงเงินรวม ๖๑,๙๒๖.๐๐ ล้านบาท คิดเป็น
ร้อยละ ๘๒.๕๗ ของแผนฯ และได้ให้องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ๑ แห่ง กู้ต่อจำกวงเงินกู้ต่อเดิม
ของรัฐวิสำหกิจ วงเงิน ๑๕,๐๑๙.๑๕ ล้ำนบำท ซึ่งเป็นไปตำมพระรำชบัญญัติกำรบริหำรหนี้สำธำรณะ พ.ศ. ๒๕๔๘ 
และที่แก้ไขเพ่ิมเติม มำตรำ ๒๕ โดยมีรำยละเอียด ดังนี้  

๑) กระทรวงกำรคลังลงนำมในสัญญำเงินกู้กับสถำบันกำรเงินในประเทศ 
วงเงินรวม ๒๖,๐๕๓.๐๐ ล้านบาท เพื่อน ำไปให้กำรรถไฟฟ้ำขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.) กู้ต่อ 
ส ำหรับด ำเนินโครงกำรลงทุน จ ำนวน ๔ โครงกำร ได้แก่ (๑) โครงกำรรถไฟฟ้ำสำยสีส้ม ช่วงศูนย์วัฒนธรรม
แห่งประเทศไทย - มีนบุรี (สุวินทวงศ์) วงเงิน ๑๗,๓๑๐.๐๐ ล้านบาท (๒) โครงกำรรถไฟฟ้ำสำยสีเขียว 
ช่วงหมอชิต - สะพำนใหม่ - คูคต วงเงิน ๖,๔๗๐.๐๐ ล้านบาท (๓) โครงกำรรถไฟฟ้ำสำยสีน้ ำเงิน ช่วงหัวล ำโพง - 
บำงแค และช่วงบำงซื่อ - ท่ำพระ วงเงิน ๑,๘๐๓.๐๐ ล้านบาท และ (๔) โครงกำรรถไฟฟ้ำสำยสีเขียว 
ช่วงแบริ่ง - สมุทรปรำกำร วงเงิน ๔๗๐.๐๐ ล้านบาท 

ภำยหลังกระทรวงกำรคลังได้น ำเงินงบประมำณที่ รฟม. ได้รับ 
ช ำระคืนหนี้เงินกู้โครงกำรรถไฟฟ้ำสำยสีส้ม ช่วงศูนย์วัฒนธรรมแห่งประเทศไทย - มีนบุรี (สุวินทวงศ์) ก่อนครบ
ก ำหนด (Prepayment) วงเงิน ๑๑๔.๙๐ ล้ำนบำท ท ำให้สำมำรถประหยัดภำระดอกเบี้ยได้รวม ๓.๗๔ ล้ำนบำท 

/๒) กระทรวงกำรคลัง... 
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๒) กระทรวงกำรคลังลงนำมในสัญญำเงินกู้กับสถำบันกำรเงินในประเทศ 
วงเงินรวม ๓๕,๘๗๓.๐๐ ล้านบาท เพ่ือน ำไปให้กำรรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) กู้ต่อ ส ำหรับด ำเนินโครงกำร
ลงทุน จ ำนวน ๗ โครงกำร ได้แก่ (๑) โครงกำรควำมร่วมมือระหว่ำงรัฐบำลแห่งรำชอำณำจักรไทย
และรัฐบำลแห่งสำธำรณรัฐประชำชนจีนในกำรพัฒนำระบบรถไฟควำมเร็วสูงเพ่ือเชื่อมโยงภูมิภำค   
ช่วงกรุงเทพมหำนคร - หนองคำย (ระยะที่ ๑ ช่วงกรุงเทพมหำนคร - นครรำชสีมำ) วงเงิน ๑๐,๐๐๐.๐๐ ล้านบาท 
(๒) โครงกำรก่อสร้ำงรถไฟทำงคู่ ช่วงนครปฐม – ชุมพร วงเงิน ๙,๒๒๐.๐๐ ล้านบาท (๓) โครงกำรก่อสร้ำง
รถไฟทำงคู่ ช่วงชุมทำงถนนจิระ – ขอนแก่น วงเงิน ๖,๔๑๐.๐๐ ล้านบาท (๔) โครงกำรก่อสร้ำงรถไฟทำงคู่
ช่วงลพบุรี - ปำกน้ ำโพ วงเงิน ๕,๑๒๒.๐๐ ล้านบาท (๕) โครงกำรก่อสร้ำงทำงคู่ในเส้นทำงรถไฟ สำยชำยฝั่งทะเล
ตะวันออก ช่วงฉะเชิงเทรำ - คลองสิบเก้ำ - แก่งคอย พร้อมทำงคู่เลี่ยงเมือง (Chord Line) จ ำนวน ๓ แห่ง วงเงิน 
๒,๔๖๐.๐๐ ล้านบาท (๖) โครงกำรก่อสร้ำงรถไฟทำงคู่ ช่วงมำบกะเบำ - ชุมทำงถนนจิระ วงเงิน ๒,๒๗๖.๐๐ 
ล้านบาท และ (๗) โครงกำรระบบขนส่งมวลชนทำงรำงในพ้ืนที่กรุงเทพฯ และปริมณฑล (สำยสีแดง) ช่วงบำงซื่อ - รังสิต 
วงเงิน ๓๘๕.๐๐ ล้านบาท 

๓) กระทรวงกำรคลังให้กู้ต่อแก่กรุงเทพมหำนคร (กทม.) วงเงิน
๑๕,๐๑๙.๑๕ ล้ำนบำท โดยเป็นวงเงินกู้ต่อเดิมของ รฟม. เพ่ือรับโอนทรัพย์สินและหนี้สินของโครงกำรรถไฟฟ้ำ
สำยสีเขียว ช่วงแบริ่ง – สมุทรปรำกำร (ไม่รวมอำคำรจอดแล้วจร) ตำมมติคณะรัฐมนตรีเมื่อวันที่ ๒๖ 
พฤศจิกำยน ๒๕๖๑ ที่เห็นชอบให้ รฟม. ด ำเนินกำรจ ำหน่ำยอสังหำริมทรัพย์ โครงกำรรถไฟฟ้ำสำยสีเขียว 
ช่วงแบริ่ง – สมุทรปรำกำร (ไม่รวมอำคำรจอดแล้วจร) ตำมพระรำชบัญญัติกำรรถไฟฟ้ำขนส่งมวลชน
แห่งประเทศไทย พ.ศ. ๒๕๔๓ มำตรำ ๗๕ (๕) เพื่อให้กระทรวงมหำดไทย โดย กทม. รับโอนกรรมสิทธิ์
และกำรบริหำรจัดกำรโครงกำรรถไฟฟ้ำสำยสีเขียว ช่วงแบริ่ง - สมุทรปรำกำร ของ รฟม.  

๒.๑.๑.๓ รัฐบาลกู้มาให้กู้ต่อ (เงินกู้ต่างประเทศ) -ไม่มี- 
๒.๑.๑.๔ รัฐบาลกู้มาเพื่อบริหารสภาพคล่องของเงินคงคลัง -ไม่มี-  

๒.๑.๒ การก่อหนี้ใหม่ของรัฐวิสาหกิจ (หนี้ในประเทศ) วงเงินรวม ๗๐,๘๕๓.๗๑ ล้านบาท 
คิดเป็นร้อยละ ๘๑.๒๑ ของแผนฯ ประกอบด้วย 

๒.๑.๒.๑ เงินกู้เพื่อลงทุนในโครงการพัฒนา รัฐวิสำหกิจ ๗ แห่ง กู้เงินเพื่อลงทุน
ในโครงกำร วงเงินรวม ๓๒,๓๓๖.๔๕ ล้านบาท คิดเป็นร้อยละ ๗๙.๔๗ ของแผนฯ โดยกระทรวงกำรคลัง
ค้ ำประกัน วงเงิน ๓,๙๔๑.๔๕ ล้ำนบำท และกระทรวงกำรคลังไม่ค้ ำประกัน วงเงิน ๒๘,๓๙๕.๐๐ ล้ำนบำท ได้แก่ 

๑) กำรเคหะแห่งชำติ (กคช.) กู้เงินจำกสถำบันกำรเงินในประเทศ วงเงิน 
๑,๘๕๐.๐๐ ล้านบาท โดยกระทรวงกำรคลังค้ ำประกันทั้งจ ำนวน เพ่ือด ำเนินโครงกำรลงทุน จ ำนวน ๔ โครงกำร 
ได้แก่ (๑) โครงกำรพัฒนำที่อยู่อำศัย ชุดที่ ๑ ปี ๒๕๕๙ วงเงิน ๑,๒๐๐.๐๐ ล้านบาท (๒) โครงกำรพัฒนำที่อยู่อำศัย 
ชุดที่ ๑ ปี ๒๕๕๘ วงเงิน ๕๐๐.๐๐ ล้านบาท (๓) โครงกำรบ้ำนสวัสดิกำร (เช่ำซื้อ) จังหวัดสงขลำ และจังหวัด 
ปัตตำนี วงเงิน ๑๐๐.๐๐ ล้านบาท และ (๔) โครงกำรพัฒนำที่อยู่อำศัยตำมแนวเส้นทำงรถไฟฟ้ำ
กรุงเทพมหำนครและปริมณฑล (ประชำนิเวศน์ ๓) วงเงิน ๕๐.๐๐ ล้านบาท 

๒) กำรประปำส่วนภูมิภำค (กปภ.) ออกพันธบัตร วงเงิน ๒๐๐.๐๐ ล้านบาท 
โดยกระทรวงกำรคลังค้ ำประกัน เพ่ือด ำเนินโครงกำรก่อสร้ำงปรับปรุงขยำย กปภ. สำขำจันทบุรี อ ำเภอเมือง 
จังหวัดจันทบุรี และกู้เงินจำกสถำบันกำรเงินในประเทศ วงเงินรวม ๑,๓๗๕.๐๐ ล้านบาท โดยกระทรวงกำรคลัง
ไม่ค้ ำประกันทั้งจ ำนวน เพื่อด ำเนินโครงกำรก่อสร้ำงปรับปรุงขยำย กปภ. สำขำทั่วประเทศ รวม ๑๓ สำขำ 
ได้แก่ (๑) กปภ. สำขำหนองแค วงเงิน ๓๙๔.๘๒ ล้านบาท (๒) กปภ. สำขำปทุมธำนี ส่วนที่ ๑ วงเงิน 
๒๘๔.๘๑ ล้านบาท (๓) กปภ. สำขำมหำสำรคำม - (กันทรวิชัย) - (บรบือ) วงเงิน ๑๗๖.๒๐ ล้านบาท 

/(๔) กปภ. ...  
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(๔) กปภ. สำขำปทุมธำนี ส่วนที่ ๒ วงเงิน ๑๓๔.๘๐ ล้านบาท (๕) กปภ. สำขำพัทยำ - แหลมฉบัง - ศรีรำชำ 
(ระยะที่ ๑ ส่วนที่ ๑.๑) วงเงิน ๘๖.๙๘ ล้านบาท (๖) กปภ. สำขำเพชรบุรี ส่วนที่ ๒ วงเงิน ๖๘.๔๑ ล้านบาท 
(๗) กปภ. สำขำเพชรบุรี ส่วนที่ ๑ วงเงิน ๖๗.๓๓ ล้านบาท (๘) กปภ. สำขำสุรินทร์ วงเงิน ๕๘.๐๘ ล้านบาท 
(๙) กปภ. สำขำอุบลรำชธำนี วงเงิน ๓๙.๖๕ ล้านบาท (๑๐) กปภ. สำขำขำณุวรลักษบุรี อ ำเภอขำณุวรลักษบุรี -  
คลองขลุง จังหวัดก ำแพงเพชร วงเงิน ๒๖.๒๕ ล้านบาท (๑๑) กปภ. สำขำตะกั่วป่ำ อ ำเภอตะกั่วป่ำ จังหวัดพังงำ 
วงเงิน ๑๔.๖๑ ล้านบาท (๑๒) กปภ. สำขำเชียงใหม่ ส่วนที่ ๒ วงเงิน ๑๓.๐๒ ล้านบาท และ (๑๓) กปภ. สำขำ
นรำธิวำส อ ำเภอเมือง - อ ำเภอยี่งอ จังหวัดนรำธิวำส วงเงิน ๑๐.๐๔ ล้านบาท 

๓) กำรไฟฟ้ำนครหลวง (กฟน.) ออกพันธบัตร วงเงินรวม ๘,๘๐๐.๐๐ ล้านบาท 
และกู้เงินจำกสถำบันกำรเงินในประเทศ วงเงิน ๓,๐๐๐.๐๐ ล้านบาท โดยกระทรวงกำรคลังไม่ค้ ำประกัน
ทั้งจ ำนวน เพ่ือด ำเนินโครงกำรลงทุน จ ำนวน ๔ โครงกำร ได้แก่ (๑) แผนปรับปรุงและขยำยระบบจ ำหน่ำยพลังไฟฟ้ำ 
ฉบับที่ ๑๒ ปี ๒๕๖๐ – ๒๕๖๔ วงเงิน ๘,๕๐๐.๐๐ ล้านบาท (๒) แผนปรับปรุงและขยำยระบบจ ำหน่ำยพลังไฟฟ้ำ 
ฉบับที่ ๑๑ ปี ๒๕๕๕ - ๒๕๕๙ (ฉบับปรับปรุง) วงเงิน ๒,๑๐๐.๐๐ ล้านบาท (๓) แผนงำนเปลี่ยนระบบสำยไฟฟ้ำ
อำกำศเป็นสำยไฟฟ้ำใต้ดินเพ่ือรองรับกำรเป็นมหำนครแห่งอำเซียน วงเงิน ๗๐๐.๐๐ ล้านบาท และ (๔) แผนงำน
เปลี่ยนระบบสำยไฟฟ้ำอำกำศเป็นสำยไฟฟ้ำใต้ดิน ปี ๒๕๕๑ - ๒๕๕๖ (ฉบับปรับปรุง) วงเงิน ๕๐๐.๐๐ ล้านบาท 

๔) กำรไฟฟ้ำฝ่ำยผลิตแห่งประเทศไทย (กฟผ.) ออกพันธบัตร วงเงินรวม 
๑๐,๗๒๐.๐๐ ล้านบาท โดยกระทรวงกำรคลังไม่ค้ ำประกันทั้งจ ำนวน เพ่ือด ำเนินโครงกำรลงทุน จ ำนวน 
๖ โครงกำร ได้แก่ (๑) โครงกำรโรงไฟฟ้ำบำงปะกง (ทดแทนเครื่องที่ ๑ - ๒) วงเงิน ๓,๓๐๐.๐๐ ล้านบาท 
(๒) โครงกำรปรับปรุงระบบส่งไฟฟ้ำบริเวณภำคตะวันตกและภำคใต้เพ่ือเสริมควำมมั่นคงระบบไฟฟ้ำ  วงเงิน 
๑,๙๐๐.๐๐ ล้านบาท (๓) โครงกำรขยำยระบบส่งไฟฟ้ำระยะที่ ๑๒ วงเงิน ๑,๘๐๐.๐๐ ล้านบาท (๔) โครงกำร
ปรับปรุงระบบส่งไฟฟ้ำบริเวณภำคตะวันออกเฉียงเหนือ ภำคเหนือตอนล่ำง ภำคกลำง และกรุงเทพมหำนคร วงเงิน 
๑,๕๐๐.๐๐ ล้านบาท (๕) โครงกำรปรับปรุงและขยำยระบบส่งไฟฟ้ำที่เสื่อมสภำพตำมอำยุกำรใช้งำน ระยะที่ ๒ 
วงเงิน ๑,๔๐๐.๐๐ ล้านบาท และ (๖) โครงกำรทดแทนโรงไฟฟ้ำพระนครใต้ ระยะที่ ๑ วงเงิน ๘๒๐.๐๐ ล้านบาท  

๕) กำรไฟฟ้ำส่วนภูมิภำค (กฟภ.) ออกพันธบัตร วงเงินรวม ๓,๐๐๐ 
ล้านบาท โดยกระทรวงกำรคลังไม่ค้ ำประกันทั้งจ ำนวน เพื่อด ำเนินโครงกำรลงทุน จ ำนวน ๙ โครงกำร 
ได้แก่ (๑) โครงกำรพัฒนำระบบส่งและจ ำหน่ำย ระยะที่ ๑ วงเงิน ๑,๐๗๘.๔๒ ล้านบาท (๒) โครงกำรพัฒนำระบบ
สำยส่งและสถำนีไฟฟ้ำ ระยะที่ ๙ ส่วนที่ ๓ วงเงิน ๖๒๗.๑๕ ล้านบาท (๓) โครงกำรพัฒนำระบบสำยส่งและสถำนี
ไฟฟ้ำ ระยะที่ ๙ ส่วนที่ ๑ วงเงิน ๓๕๑.๖๗ ล้านบาท (๔) โครงกำรพัฒนำระบบสำยส่งและสถำนีไฟฟ้ำ ระยะที่ ๘ 
ส่วนที่ ๑ วงเงิน ๒๙๑.๖๒ ล้านบาท (๕) โครงกำรเพ่ิมควำมเชื่อถือได้ของระบบไฟฟ้ำ ระยะที่ ๓ วงเงิน ๒๔๓.๓๔ 
ล้านบาท (๖) โครงกำรขยำยเขตไฟฟ้ำให้พื้นที่ท ำกินทำงกำรเกษตร ระยะที่ ๒ วงเงิน ๒๓๕.๓๐ ล้านบาท 
(๗) โครงกำรพัฒนำระบบสำยส่งและสถำนีไฟฟ้ำ ระยะที่ ๙ ส่วนที่ ๔ วงเงิน ๑๓๙.๘๓ ล้านบาท (๘) โครงกำร
พัฒนำระบบไฟฟ้ำเพ่ือรองรับกำรจัดตั้งเขตพัฒนำเศรษฐกิจพิเศษ ระยะแรก (๖ พ้ืนที่) วงเงิน ๒๗.๑๗ ล้านบาท 
และ (๙) โครงกำรพัฒนำระบบสำยส่งและสถำนีไฟฟ้ำ ระยะที่ ๙ ส่วนที่ ๒ วงเงิน ๕.๕๐ ล้านบาท 

๖) บริษัท ธนำรักษ์พัฒนำสินทรัพย์ จ ำกัด (ธพส.) กู้เงินจำกสถำบันกำรเงิน
ในประเทศ วงเงินรวม ๑,๕๐๐.๐๐ ล้านบาท โดยกระทรวงกำรคลังค้ ำไม่ประกัน เพ่ือลงทุนในโครงกำรพัฒนำพ้ืนที่
ส่วนขยำยศูนย์รำชกำรเฉลิมพระเกียรติ ๘๐ พรรษำ ๕ ธันวำคม ๒๕๕๐ พ้ืนที่โซน C 

๗) องค์กำรขนส่งมวลชนกรุงเทพ (ขสมก.) กู้เงินจำกสถำบันกำรเงิน
ในประเทศ วงเงิน ๑,๘๙๑.๔๕ ล้านบาท โดยกระทรวงกำรคลังค้ ำประกัน เพ่ือลงทุนในโครงกำรจัดซื้อ
รถโดยสำรปรับอำกำศใช้เชื้อเพลิงก๊ำซธรรมชำติ (NGV) จ ำนวน ๔๘๙ คัน  

/๒.๑.๒.๒ เงินกู้… 



๘ 
 

๒.๑.๒.๒ เงินกู้เพื่อด าเนินโครงการ หรือเพื่อใช้เป็นเงินทุนหมุนเวียนในการด าเนิน
กิจการทั่วไปและอ่ืนๆ รัฐวิสำหกิจ ๕ แห่ง กู้เงินเพ่ือด ำเนินกิจกำรทั่วไปและอ่ืนๆ วงเงินรวม ๓๘,๕๑๗.๒๖ 
ล้านบาท คิดเป็นร้อยละ ๘๒.๗๓ ของแผนฯ โดยกระทรวงกำรคลังค้ ำประกัน วงเงิน ๓๗,๐๑๗.๒๖ ล้ำนบำท 
และกระทรวงกำรคลังไม่ค้ ำประกัน วงเงิน ๑,๕๐๐.๐๐ ล้ำนบำท ได้แก่ 

๑) กฟภ. ออกพันธบัตร วงเงินรวม ๑,๐๐๐.๐๐ ล้านบาท โดยกระทรวงกำรคลัง
ไม่ค้ ำประกัน เพ่ือด ำเนินงำนปกติ 

๒) รฟท. กู้เงินจำกสถำบันกำรเงินในประเทศ วงเงินรวม ๑๒,๘๐๐.๐๐ 
ล้านบาท โดยกระทรวงกำรคลังค้ ำประกันทั้งจ ำนวน แบ่งเป็น (๑) เงินกู้เพ่ือบรรเทำกำรขำดสภำพคล่อง วงเงิน 
๑๒,๐๐๐.๐๐ ล้านบาท และ (๒) กำรต่ออำยุสัญญำเงินกู้ระยะสั้น (๑ ปี) วงเงิน ๘๐๐.๐๐ ล้านบาท  

๓) ธนำคำรพัฒนำวิสำหกิจขนำดกลำงและขนำดย่อมแห่งประเทศไทย 
(ธพว.) ออกพันธบัตร วงเงินรวม ๑๕,๐๐๐.๐๐ ล้านบาท โดยกระทรวงกำรคลังค้ ำประกัน เพื่อรองรับ
กำรด ำเนินงำนของ ธพว. ในกำรให้สินเชื่อแก่ผู้ประกอบกำรวิสำหกิจขนำดกลำงและขนำดย่อม (Small and 
Medium Enterprises : SMEs) ในโครงกำรสินเชื่อเพ่ือยกระดับเศรษฐกิจชุมชน (Local Economy Loan) 

๔) ส ำนักงำนธนำนุเครำะห์ (สธค.) กู้เงินจำกสถำบันกำรเงินในประเทศ 
วงเงินรวม ๕๐๐.๐๐ ล้านบาท โดยกระทรวงกำรคลังไม่ค้ ำประกัน เพ่ือด ำเนินโครงกำรให้บริกำรรับจ ำน ำ 

๕) ขสมก. กู้เงินจำกสถำบันกำรเงินในประเทศ วงเงินรวม ๙,๒๑๗.๒๖ 
ล้านบาท โดยกระทรวงกำรคลังค้ ำประกันทั้งจ ำนวน แบ่งเป็น (๑) เงินกู้เพ่ือเสริมสภำพคล่องทำงกำรเงิน 
ปีงบประมำณ พ.ศ. ๒๕๖๒ วงเงิน ๔,๗๙๓.๐๕ ล้านบาท (๒) เงินกู้เพ่ือช ำระค่ำเชื้อเพลิง ปีงบประมำณ พ.ศ. ๒๕๖๒ 
วงเงิน ๒,๘๘๗.๖๖ ล้านบาท และ (๓) เงินกู้เพื่อช ำระค่ำเหมำซ่อม ปีงบประมำณ พ.ศ. ๒๕๖๒ วงเงิน 
๑,๕๓๖.๕๕ ล้านบาท 

๒.๒ ผลการบริหารหนี้เดิม วงเงินรวม ๘๖๒,๐๓๙.๐๑ ล้านบาท คิดเป็นร้อยละ ๙๘.๒๕ ของแผนฯ 
ประกอบด้วย 

๒.๒.๑ การบริหารหนี้เดิมของรัฐบาล วงเงินรวม ๖๘๖,๘๖๑.๗๓ ล้านบาท คิดเป็น
ร้อยละ ๙๒.๘๖ ของแผนฯ ประกอบด้วย 

  ๒.๒.๑.๑ การปรับโครงสร้างหนี้ของรัฐบาล (หนี้ในประเทศ) วงเงินรวม 
๖๑๕,๐๐๖.๖๑ ล้านบาท ประกอบด้วย 

๑) การปรับโครงสร้างหนี้เงินกูร้ัฐบาลที่ครบก าหนดในปีงบประมาณ 
๒๕๖๒  

๑.๑) หนี้เงินกู้เพื่อชดเชยการขาดดุลงบประมาณ/เมื่อรายจ่าย
สูงกว่ารายได้ และการบริหารหนี้ วงเงิน ๒๘๒,๔๕๐.๔๓ ล้านบาท ประกอบด้วย  

กระทรวงกำรคลังได้ปรับโครงสร้ำงหนี้พันธบัตรรัฐบำล และ
ตรำสำรหนี้อ่ืนๆ ในปีงบประมำณ ๒๕๖๒ วงเงินรวม ๒๘๒,๔๕๐.๔๓ ล้านบาท ดังนี้  

 (๑) กำรปรับโครงสร้ ำงหนี้ พันธบัตรออมทรัพย์ ของ
กระทรวงกำรคลัง ในปีงบประมำณ พ.ศ. ๒๕๕๙ ครั้งที่ ๑ ที่ครบก ำหนดช ำระวันที่ ๑๙ ตุลำคม ๒๕๖๑ วงเงิน 
๕๐,๐๐๐.๐๐ ล้านบาท โดยกำรออกตั๋วสัญญำใช้เงิน (PN) ระยะสั้น วงเงิน ๑๕,๐๐๐.๐๐ ล้านบาท กำรออก
ตั๋วสัญญำใช้เงิน (PN) วงเงิน ๕,๐๐๐.๐๐ ล้านบาท รวมกับกำรใช้เงินงบประมำณ วงเงิน ๓๐,๐๐๐.๐๐ ล้านบาท 
เพ่ือช ำระคืนหนี้ที่ครบก ำหนด 

/(๒) กำรปรับ… 



๙ 
 

(๒) กำรปรับโครงสร้ำงหนี้ตั๋วสัญญำใช้เงินเพ่ือกำรบริหำรหนี้ 
ในปีงบประมำณ พ.ศ. ๒๕๖๑ ครั้งที่ ๑ จ ำนวน ๒ รุ่น ที่ครบก ำหนดช ำระวันที่ ๑๘ และ ๒๕ พฤศจิกำยน ๒๕๖๑  
วงเงินรวม ๑๙,๙๖๓.๐๐ ล้านบาท โดยกำรออกพันธบัตร วงเงิน ๑๙,๐๐๐.๐๐ ล้านบาท และกำรออกตั๋วสัญญำ
ใช้เงิน (PN) วงเงิน ๙๖๓.๐๐ ล้านบาท  

(๓) กำรปรับโครงสร้ำงหนี้ตั๋วสัญญำใช้เงินเพ่ือกำรบริหำรหนี้ 
ในปีงบประมำณ พ.ศ. ๒๕๖๑ ครั้งที่ ๑ ที่ครบก ำหนดช ำระวันที่ ๑ ธันวำคม ๒๕๖๑ วงเงินรวม ๔,๘๒๕.๐๐ ล้านบาท 
โดยกำรออกตั๋วสัญญำใช้เงิน (PN) ทั้งจ ำนวน  

(๔) กำรปรับโครงสร้ำงหนี้พันธบัตรรัฐบำล ในปีงบประมำณ 
พ.ศ. ๒๕๕๐ ครั้งที่ ๓ และพันธบัตรรัฐบำลเพ่ือกำรบริหำรหนี้ ในปีงบประมำณ พ.ศ. ๒๕๕๘ ครั้งที่ ๒ ที่ครบ
ก ำหนดช ำระวันที่ ๑๒ มกรำคม ๒๕๖๒ วงเงินรวม ๕๘,๒๘๓.๔๓ ล้านบาท โดยกำรออกตั๋วสัญญำใช้เงิน (PN) 
วงเงิน ๒๘,๐๐๐.๐๐ ล้านบาท และกำรออกตั๋วสัญญำใช้เงิน (PN) ระยะสั้น วงเงิน ๒๐,๐๐๐.๐๐ ล้านบาท รวมกับ
กำรใช้เงินงบประมำณ วงเงิน ๑๐,๒๘๓.๔๓ ล้านบาท เพ่ือช ำระคืนหนี้ที่ครบก ำหนด 

ภำยหลังกระทรวงกำรคลังได้ปรับโครงสร้ำงหนี้ตั๋วสัญญำ
ใช้เงิน (PN) ระยะสั้นดังกล่ำว โดยกำรออกพันธบัตรรัฐบำล วงเงิน ๒๐,๐๐๐.๐๐ ล้ำนบำท 

(๕) กำรปรับโครงสร้ำงหนี้ พันธบัตรรัฐบำล และพันธบัตร
รัฐบำลเพ่ือกำรบริหำรหนี้ จ ำนวน ๑๒ รุ่น ที่ครบก ำหนดช ำระวันที่ ๑๓ มิถุนำยน ๒๕๖๒ วงเงินรวม 
๑๙๙,๓๗๙.๐๐ ล้ำนบำท โดยกำรกู้เงินในปีงบประมำณ ๒๕๖๒ วงเงินรวม ๙๔,๓๗๙.๐๐ ล้านบาท แบ่งเป็น 
(๕.๑) กำรออกตั๋วสัญญำใช้เงิน (PN) วงเงิน ๓๔,๘๔๒.๐๐ ล้านบาท (๕.๒) กำรกู้เงินล่วงหน้ำเพ่ือปรับโครงสร้ำงหนี้ 
(Pre-funding) โดยกำรออกพันธบัตร วงเงิน ๓๐,๐๐๐.๐๐ ล้านบาท และกำรออกตั๋วสัญญำใช้เงินเพ่ือกำรปรับ
โครงสร้ำงหนี้ (R-bill) วงเงิน ๒๐,๐๐๐.๐๐ ล้านบาท และ (๕.๓) กำรด ำเนินธุรกรรมแลกเปลี่ยนพันธบัตร (Bond 
Switching) วงเงิน ๙,๕๓๗.๐๐ ล้านบาท ทั้งนี้ กระทรวงกำรคลังได้น ำเงินกู้ดังกล่ำวไปรวมกับเงินจำกกำรกู้เงิน
ล่วงหน้ำเพ่ือปรับโครงสร้ำงหนี้ (Pre-funding) ที่ด ำเนินกำรเมื่อปงบประมำณ ๒๕๖๑ วงเงินรวม ๑๐๕,๐๐๐.๐๐ 
ลำนบำท (พันธบัตรรัฐบำล วงเงิน ๕๐,๐๐๐.๐๐ ล้ำนบำท และ R-Bill วงเงิน ๕๕,๐๐๐.๐๐ ล้ำนบำท) เพ่ือไถถอน
พันธบัตรัฐบำลในวันที่ครบก ำหนด  

ภำยหลังกระทรวงกำรคลังได้ปรับโครงสร้ำงหนี้  R-Bill 
ที่ออกเมื่อปงบประมำณ ๒๕๖๑ จ ำนวน ๔ รุ่น วงเงินรวม ๕๕,๐๐๐.๐๐ ล้านบาท โดยกำรออกตั๋วสัญญำใช้เงิน 
(PN) ระยะสั้น จ ำนวน ๔ รุ่น วงเงินรวม ๕๕,๐๐๐.๐๐ ล้ำนบำท ซึ่งต่อมำได้ปรับโครงสร้ำงหนี้ PN ระยะสั้น
ดังกล่ำว โดยกำรออกพันธบัตรรัฐบำลทั้งจ ำนวน 

๑.๒) หนี้เงินกู้บาททดแทนการกู้เงินตราต่างประเทศ (พระราชบัญญัติ
การบริหารหนี้สาธารณะ พ.ศ. ๒๕๔๘ และท่ีแก้ไขเพิ่มเติม มาตรา ๒๓) วงเงิน ๕,๐๗๐.๐๐ ล้านบาท  

(๑) กระทรวงกำรคลังช ำระคืนหนี้โครงกำรเงินกู้เพ่ือกำรพัฒนำ
ระบบบริหำรจัดกำรทรัพยำกรน้ ำและระบบขนส่งทำงถนนระยะเร่งด่วน: มำตรกำรกระตุ้นเศรษฐกิจระยะที่ ๒ 
วงเงิน ๔,๗๙๐.๐๐ ล้านบาท โดยกำรใช้เงินงบประมำณช ำระคืนหนี้ก่อนครบก ำหนด (Prepayment) แทนกำรกู้เงิน
เพ่ือปรับโครงสร้ำงหนี ้ท ำให้สำมำรถประหยัดภำระดอกเบี้ยได้ ๔๓.๖๙ ล้ำนบำท 

(๒) กระทรวงกำรคลังช ำระคืนหนี้โครงกำรเงินกู้เพ่ือกำรฟ้ืนฟู
เศรษฐกิจและพัฒนำโครงสร้ำงพ้ืนฐำน (Development Policy Loan: DPL) วงเงิน ๒๘๐.๐๐ ล้านบาท โดยกำรใช้
เงินงบประมำณช ำระคืนหนี้ก่อนครบก ำหนด (Prepayment) แทนกำรกู้เงินเพ่ือปรับโครงสร้ำงหนี้ ท ำให้สำมำรถ
ประหยัดภำระดอกเบี้ยได้ ๒.๕๗ ล้ำนบำท 

/๑.๓) หนี้… 
  



๑๐ 
 

๑.๓) หนี้เงินกู้เพื่อฟื้นฟูและเสริมสร้างความม่ันคงทางเศรษฐกิจ 
วงเงิน ๗,๖๘๒.๐๐ ล้านบาท   

กระทรวงกำรคลังปรับโครงสร้ำงหนี้ (Roll-over) เงินกู้เพ่ือฟ้ืนฟู
และเสริมสร้ำงควำมมั่นคงทำงเศรษฐกิจ วงเงิน ๗,๖๘๒.๐๐ ล้านบาท โดยกำรออกตั๋วสัญญำใช้เงินทั้งจ ำนวน 

๑.๔) หนี้เงินกู้เพื่อชดใช้ความเสียหายให้กองทุนเพื่อการฟื้นฟูและพัฒนา
ระบบสถาบันการเงิน (Financial Institutions Development Fund: FIDF) วงเงิน ๑๖๗,๕๓๒.๐๐ ล้านบาท   

๑.๔.๑) FIDF ๑ : กระทรวงกำรคลังด ำเนินกำรปรับโครงสร้ำงหนี้ 
FIDF ๑ ที่ครบก ำหนดช ำระในปีงบประมำณ ๒๕๖๒ วงเงินรวม ๔๕,๗๓๒.๐๐ ล้านบาท ประกอบด้วย 

(๑) กำรปรับโครงสร้ำงหนี้ตั๋วสัญญำใช้เงินเพ่ือกำรปรับ
โครงสร้ำงหนี้ (R-bill) ในปีงบประมำณ พ.ศ. ๒๕๖๑ ครั้งที่ ๑ ที่ครบก ำหนดวันที่ ๒๗ มีนำคม ๒๕๖๒ 
วงเงิน ๑๕,๐๐๐.๐๐ ล้านบาท โดยกำรออกตั๋วสัญญำใช้เงิน (PN) ระยะสั้นทั้งจ ำนวน 

ภำยหลังกระทรวงกำรคลังได้ปรับโครงสร้ำงหนี้
ตั ๋วสัญญำใช้เงิน (PN) ระยะสั้นดังกล่ำว โดยกำรออก R-Bill วงเงิน ๑๐,๐๐๐.๐๐ ล้ำนบำท และกำรออก
พันธบัตรรัฐบำล วงเงิน ๕,๐๐๐.๐๐ ล้ำนบำท 

(๒) กำรปรับโครงสร้ำงหนี้ตั๋วสัญญำใช้เงินเพ่ือกำรปรับ
โครงสร้ำงหนี้ (R-bill) ในปีงบประมำณ พ.ศ. ๒๕๖๑ ครั้งที่ ๑ ที่ครบก ำหนดวันที่ ๓ เมษำยน ๒๕๖๒ วงเงิน 
๑๕,๐๐๐.๐๐ ล้านบาท โดยกำรออกตั๋วสัญญำใช้เงิน (PN) ระยะสั้นทั้งจ ำนวน 

ภำยหลังกระทรวงกำรคลังได้ปรับโครงสร้ำงหนี้
ตั๋วสัญญำใช้เงิน (PN) ระยะสั้นดังกล่ำว โดยกำรออกพันธบัตรรัฐบำล วงเงิน ๑๐,๐๐๐.๐๐ ล้ำนบำท 

(๓) กำรปรับโครงสร้ำงหนี้ตั๋วสัญญำใช้เงินเพ่ือกำรปรับ
โครงสร้ำงหนี้ (R-bill) ในปีงบประมำณ พ.ศ. ๒๕๖๑ ครั้งที่ ๒ ที่ครบก ำหนดวันที่ ๑๑ กันยำยน ๒๕๖๒ วงเงิน 
๑๕,๗๓๒.๐๐ ล้านบาท โดยกำรออกตั๋วสัญญำใช้เงิน (PN) ทั้งจ ำนวน 

๑.๔.๒) FIDF ๓ : กระทรวงกำรคลังด ำเนินกำรปรับโครงสร้ำงหนี้ 
FIDF ๓ ที่ครบก ำหนดช ำระในปีงบประมำณ ๒๕๖๒ วงเงินรวม ๑๒๑,๘๐๐.๐๐ ล้านบาท ประกอบด้วย 

(๑) กำรปรับโครงสร้ำงหนี้ตั๋วสัญญำใช้เงินเพ่ือกำรปรับ
โครงสร้ำงหนี้ (R-bill) ในปีงบประมำณ พ.ศ. ๒๕๖๑ ครั้งที่ ๑ ที่ครบก ำหนดวันที่ ๑๔ พฤศจิกำยน ๒๕๖๒ 
วงเงิน ๑๐,๐๐๐.๐๐ ล้านบาท โดยกำรออกตั๋วสัญญำใช้เงิน (PN) ระยะสั้นทั้งจ ำนวน  

 ภำยหลังกระทรวงกำรคลังได้ปรับโครงสร้ำงหนี้
ตั๋วสัญญำใช้เงิน (PN) ระยะสั้นดังกล่ำว โดยกำรออก R-Bill วงเงิน ๑๐,๐๐๐.๐๐ ล้ำนบำท 

(๒) กำรปรับโครงสร้ำงหนี้ตั๋วสัญญำใช้เงินเพ่ือกำรปรับ
โครงสร้ำงหนี้ (R-bill) ในปีงบประมำณ พ.ศ. ๒๕๖๑ ครั้งที่ ๓ ที่ครบวันที่ ๖ กุมภำพันธ์ ๒๕๖๒ วงเงินรวม 
๑๐,๐๐๐.๐๐ ล้านบาท โดยกำรออกตั๋วสัญญำใช้เงิน (PN) ระยะสั้นทั้งจ ำนวน 

 ภำยหลังกระทรวงกำรคลังได้ปรับโครงสร้ำงหนี้
ตั๋วสัญญำใช้เงิน (PN) ระยะสั้นดังกล่ำว โดยกำรออก R-Bill ตั๋วสัญญำใช้เงิน (ระยะสั้น) และพันธบัตรรัฐบำล 
ตำมล ำดับ วงเงิน ๑๐,๐๐๐.๐๐ ล้ำนบำท 

 (๓) กำรปรับโครงสร้ำงหนี้พันธบัตรรัฐบำลเพ่ือกำรปรับ
โครงสร้ำงหนี้ ในปีงบประมำณ พ.ศ. ๒๕๕๕ จ ำนวน ๔ รุ่น ที่ครบก ำหนดเมื่อวันที่ ๘ มีนำคม ๒๕๖๒ วงเงินรวม 
๔๗,๐๐๐.๐๐ ล้านบาท โดยกำรออกตั๋วสัญญำใช้เงิน (PN) ระยะสั้น จ ำนวน ๒ รุ่น วงเงินรวม ๔๕,๐๐๐.๐๐ ล้านบาท 
และตั๋วสัญญำใช้เงิน (PN) วงเงิน ๒,๐๐๐.๐๐ ล้านบาท เพ่ือช ำระหนี้ในวันที่ครบก ำหนด (Back-to-Back)  

/ภำยหลัง... 



๑๑ 
 

ภำยหลังกระทรวงกำรคลังได้ปรับโครงสร้ำงหนี้
ตั๋วสัญญำใช้เงิน (PN) ระยะสั้นดังกล่ำว โดยกำรออกพันธบัตรรัฐบำล วงเงิน ๔๕,๐๐๐.๐๐ ล้ำนบำท และน ำเงินจำก
บัญชีสะสมเพ่ือกำรช ำระคืนต้นเงินกู้ชดใช้ควำมเสียหำยของกองทุนเพ่ือกำรฟ้ืนฟูและพัฒนำระบบสถำบันกำรเงิน – ๒ 
ช ำระคืนหนี้ตั๋วสัญญำใช้เงิน (PN) วงเงิน ๒,๐๐๐.๐๐ ล้ำนบำท ก่อนครบก ำหนด (Prepayment) ทั้งจ ำนวน ท ำให้
สำมำรถประหยัดภำระดอกเบี้ยได้ ๑๐๔.๐๓ ล้ำนบำท 

(๔) กำรปรับโครงสร้ำงหนี้พันธบัตรรัฐบำล จ ำนวน ๓ รุ่น 
ที่ครบก ำหนดช ำระวันที่ ๑๓ สิงหำคม ๒๕๖๒ วงเงินรวม ๕๔,๘๐๐.๐๐ ล้านบาท โดยกำรกู้เงินล่วงหน้ำ
เพ่ือปรับโครงสร้ำงหนี้ (Pre-funding) ด้วยกำรออกพันธบัตรรัฐบำล วงเงิน ๓๒,๙๐๐.๐๐ ล้านบาท กำรออก
ตั ๋วส ัญญำใช้เง ิน (PN) วงเงิน ๑,๙๐๐.๐๐ ล้านบาท และกำรออกตั๋วสัญญำใช้เงิน (PN) ระยะสั้น วงเงิน 
๒๐,๐๐๐.๐๐ ล้านบาท เพ่ือช ำระคืนหนี้ในวันครบก ำหนด  

ภำยหลังกระทรวงกำรคลังได้ปรับโครงสร้ำงหนี้
ตั๋วสัญญำใช้เงิน (PN) ระยะสั้นดังกล่ำว โดยกำรออกพันธบัตรรัฐบำล วงเงิน ๒๐,๐๐๐.๐๐ ล้ำนบำท  

๑.๕) หนี้เงินกู้มาเพื่อให้กู้ต่อ วงเงิน ๕๑,๘๐๙.๑๘ ล้านบาท 
กระทรวงกำรคลังด ำเนินกำรปรับโครงสร้ำงหนี้เงินกู้มำให้กู้ต่อ

แก่ รฟม. และ รฟท. ที่ครบก ำหนดในปีงบประมำณ ๒๕๖๒ ดังนี้ 
(๑) กระทรวงกำรคลังปรับโครงสร้ำงหนี้ (Roll-over/Refinance) 

สัญญำเงินกู้มำเพ่ือให้ รฟม. กู้ต่อ วงเงินรวม  ๒๒,๘๗๓.๗๒ ล้านบาท โดยกำรออกพันธบัตร วงเงิน 
๑๘,๐๐๐.๐๐ ล้านบาท และกำรออกตั๋วสัญญำใช้เงิน (PN) วงเงิน ๔,๘๗๓.๗๒ ล้านบาท ท ำให้สำมำรถ
ประหยัดภำระดอกเบี้ยได้ ๑๐๖.๗๓ ล้ำนบำท 

(๒) กระทรวงกำรคลังปรับโครงสร้ำงหนี้ (Roll-over/Refinance) 
สัญญำเงินกู้มำเพ่ือให้ รฟท. กู้ต่อ วงเงินรวม ๒๘,๙๓๕.๔๖ ล้านบาท โดยกำรน ำเงินงบประมำณที่ รฟท. ได้รับมำ
ช ำระคืนหนี้ก่อนครบก ำหนด (Prepayment) วงเงิน ๑,๓๖๓.๓๖ ล้านบาท รวมกับกำรออกตั๋วสัญญำใช้เงิน (PN) 
ระยะสั้น วงเงิน ๑๐,๑๔๙.๔๒ ล้านบาท กำรออกตั๋วสัญญำใช้เงิน (PN) วงเงิน ๑๕,๕๗๒.๑๐ ล้านบาท 
และกำรออกพันธบัตร วงเงิน ๑,๘๕๐.๕๘ ล้านบาท เพ่ือช ำระคืนหนี้ในวันที่ครบก ำหนด ท ำให้สำมำรถ
ประหยัดภำระดอกเบี้ยได้ ๑๖.๖๐ ล้ำนบำท 

ภำยหลังกระทรวงกำรคลังได้ปรับโครงสร้ำงหนี้ตั๋วสัญญำ
ใช้เงิน (PN) ระยะสั้น โดยกำรออกพันธบัตร วงเงิน ๑๐,๑๔๙.๔๒ ล้ำนบำท 

๒) การปรับโครงสรา้งหนี้เงนิกูร้ัฐบาลที่จะครบก าหนดในปีงบประมาณ 
๒๕๖๓ – ๒๕๖๕  

๒.๑) กระทรวงกำรคลังปรับโครงสร้ำงหนี้พันธบัตรรัฐบำลเพ่ือชดเชย
กำรขำดดุลงบประมำณ วงเงินรวม ๙๐,๔๖๓.๐๐ ล้านบาท โดยกำรด ำเนินธุรกรรมแลกเปลี่ยนพันธบัตร 
(Bond Switching) 

 ๒.๒) กระทรวงกำรคลังปรับโครงสร้ำงหนี้พันธบัตรรัฐบำลที่ออกตำม
พระรำชก ำหนดให้อ ำนำจกระทรวงกำรคลังกู้เงินเพื่อฟ้ืนฟูและเสริมสร้ำงควำมมั่นคงทำงเศรษฐกิจ พ.ศ. ๒๕๕๒  
(แผนปฏิบัติกำรไทยเข้มแข็ง ๒๕๕๕) วงเงินรวม ๑๐,๐๐๐.๐๐ ล้านบาท โดยกำรด ำเนินธุรกรรมแลกเปลี่ยน
พันธบัตร (Bond Switching) 

/๒.๒.๑.๒ การปรับ... 
  



๑๒ 
 

๒.๒.๑.๒ การปรับโครงสร้างหนี้ของรัฐบาล (หนี้ต่างประเทศ) วงเงินรวม 
๑๗,๐๕๙.๓๔ ล้านบาท  

 กระทรวงกำรคลังปรับโครงสร้ำงหนี้เงินกู้ต่ำงประเทศ (Refinance) 
สกุลเงินเยนจำกองค์กำรควำมร่วมมือระหว่ำงประเทศของญี่ปุ ่น  (Japan International Cooperation 
Agency: JICA) ที่กระทรวงกำรคลังค้ ำประกันให้แก่ รฟม. ส ำหรับโครงกำรรถไฟฟ้ำสำยสีม่วง ช่วงบำงใหญ่ - 
รำษฎร์บูรณะ และช่วงบำงใหญ่ - บำงซื่อ (ระยะท่ี ๑) (TXXX-๑) (ค่ำก่อสร้ำง) และโครงกำรรถไฟฟ้ำสำยสีม่วง 
ช่วงบำงใหญ่ - รำษฎร์บูรณะ และช่วงบำงใหญ่ - บำงซื่อ (ระยะที่ ๒) (TXXXII-๓) วงเงินรวม ๕๙,๒๕๒.๕๖ ล้านเยน 
หรือเทียบเท่าวงเงิน ๑๗,๐๕๙.๓๔ ล้านบาท โดยกำรกู้เงินสถำบันกำรเงินในประเทศ วงเงิน ๑๕,๘๑๒.๐๐ 
ล้านบาท รวมกับกำรน ำเงินรำยได้ของ รฟม. วงเงิน ๑,๒๔๗.๓๔ ล้านบาท เพ่ือช ำระคืนหนี้ JICA ก่อนครบ
ก ำหนด (Prepayment) ซึ่งเป็นไปตำมพระรำชบัญญัติกำรบริหำรหนี้สำธำรณะ พ.ศ. ๒๕๔๘ และที่แก้ไข
เพ่ิมเติม มำตรำ ๑๕ 

๒.๒.๑.๓ การบริหารความเสี่ยงหนี้ของรัฐบาล (หนี้ในประเทศ) วงเงินรวม 
๕๔,๗๙๕.๗๘ ล้านบาท โดยกระทรวงกำรคลังได้ใช้เงินงบประมำณ เงินจำกบัญชีสะสมเพ่ือกำรช ำระคืนต้นเงินกู้
ชดใช้ควำมเสียหำยของกองทุนเพ่ือกำรฟ้ืนฟูและพัฒนำระบบสถำบันกำรเงิน และเงินจำกบัญชีสะสมเพ่ือกำรช ำระ
คืนต้นเงินกู้ชดใช้ควำมเสียหำยของกองทุนเพ่ือกำรฟ้ืนฟูและพัฒนำระบบสถำบันกำรเงิน – ๒ ช ำระคืนหนี้ก่อนครบ
ก ำหนด (Prepayment) แบ่งเป็น 

๑) หนี ้เงินกู ้เพื่อชดเชยกำรขำดดุลงบประมำณ : ตั ๋วสัญญำใช้เงิน 
ปีงบประมำณ พ.ศ. ๒๕๖๐ ครั้งที่ ๒ วงเงิน ๗,๗๖๓.๐๙ ล้านบาท และตั๋วสัญญำใช้เงินเพื่อกำรบริหำรหนี้ 
ปีงบประมำณ พ.ศ. ๒๕๕๙ ครั้งที่ ๒ จ ำนวน ๒ รุ่น วงเงินรวม ๖,๙๘๗.๑๗ ล้านบาท ท ำให้สำมำรถประหยัดภำระ
ดอกเบี้ยได้รวม ๕๘๔.๑๓ ล้ำนบำท 

๒) หนี้เงินกู้เพ่ือชดใช้ควำมเสียหำยให้กองทุนเพ่ือกำรฟ้ืนฟูและพัฒนำ
ระบบสถำบันกำรเงิน  :  

๒.๑) FIDF ๑ :  ตั๋ วสัญญำใช้ เงิน เ พ่ือกำรปรับโครงสร้ำงหนี้  
ปีงบประมำณ พ.ศ. ๒๕๖๐ ครั้งที่ ๑ วงเงิน ๒๐,๐๒๑.๐๐ ล้านบาท ท ำให้สำมำรถประหยัดภำระดอกเบี้ยได้ 
๑๙๙.๓๐ ล้ำนบำท 

๒.๒) FIDF ๓ : ตั๋วสัญญำใช้เงิน ในปีงบประมำณ พ.ศ. ๒๕๖๑ ครั้งที่ ๑ 
จ ำนวน ๒ รุ่น วงเงินรวม ๒๐,๐๐๐.๐๐ ล้านบาท ท ำให้สำมำรถประหยัดภำระดอกเบี้ยได้ ๖๐.๖๐ ล้ำนบำท 

๓) หนี้เงินกู้ที่กระทรวงกำรคลังกู้มำให้ รฟม. กู้ต่อ ส ำหรับโครงกำร
รถไฟฟ้ำสำยสีเขียว ช่วงแบริ่ง – สมุทรปรำกำร : ตั๋วสัญญำใช้เงินเพ่ือกำรปรับโครงสร้ำงหนี้ (ให้กู้ต่อแก่ รฟม.) 
ปีงบประมำณ พ.ศ. ๒๕๖๐ ครั้งที่ ๒/๑ วงเงิน ๒๔.๕๒ ล้านบาท ท ำให้สำมำรถประหยัดภำระดอกเบี้ยได้ ๐.๔๕ 
ล้ำนบำท 

๒.๒.๑.๔ การบริหารความเสี่ยงหนี้ของรัฐบาล (หนี้ต่างประเทศ) -ไม่มี- 
๒.๒.๒ การบริหารหนี้เดิมของรัฐวิสาหกิจ  วงเงินรวม ๑๗๕,๑๗๗.๒๘ ล้านบาท 

ประกอบด้วย 
๒.๒.๒.๑ การปรับโครงสร้างหนี้ของรัฐวิสาหกิจ (หนี้ในประเทศ) รัฐวิสำหกิจ 

จ ำนวน ๕ แห่ง ได้ด ำเนินกำรปรับโครงสร้ำงหนี้ในประเทศ วงเงินรวม ๑๓๖,๓๕๒.๑๔ ล้านบาท โดยมีรำยละเอียด ดังนี้  

/๑) กคช. ... 
  



๑๓ 
 

๑) กคช. ปรับโครงสร้ำงหนี้ (Roll-over/ Refinance) พันธบัตรและสัญญำ
เงินกู้ที่ครบก ำหนดช ำระ วงเงินรวม ๗,๐๐๐.๐๐ ล้านบาท โดยกำรออกพันธบัตร วงเงิน ๖,๐๐๐.๐๐ ล้านบาท 
และกำรกู้เงินจำกสถำบันกำรเงินในประเทศ วงเงิน ๑,๐๐๐.๐๐ ล้านบาท (กระทรวงกำรคลังค้ ำประกันทั้งจ ำนวน) 
ท ำให้สำมำรถประหยัดภำระดอกเบี้ยได้ ๑.๓๘ ล้ำนบำท 

๒) กปภ. ปรับโครงสร้ำงหนี้ (Roll-over) เงินกู้ที่ครบก ำหนดช ำระ 
วงเงินรวม ๑,๘๕๐.๐๐ ล้านบาท โดยกำรออกพันธบัตร จ ำนวน ๒ รุ่น วงเงินรวม ๑,๘๕๐.๐๐ ล้านบาท 
(กระทรวงกำรคลังค้ ำประกัน)  

๓) รฟท. ปรับโครงสร้ำงหนี้ (Roll-over/ Refinance) พันธบัตรและสัญญำ
เงินกู้ท่ีครบก ำหนดช ำระ วงเงินรวม ๓๕,๘๑๔.๕๖ ล้านบาท โดยกำรออกพันธบัตร วงเงิน ๑๐,๓๘๑.๐๐ ล้านบาท 
กำรกู้เงินจำกสถำบันกำรเงินในประเทศ วงเงิน ๒๔,๒๖๔.๑๕ ล้านบาท (กระทรวงกำรคลังค้ ำประกันทั้งจ ำนวน) 
รวมกับกำรใช้เงินรำยได้ วงเงิน ๘๐.๔๑ ล้านบาท และเงินรำยได้ทดรองจ่ำย วงเงิน ๑,๐๘๙.๐๐ ล้านบาท 
เพ่ือช ำระคืนหนี้ในวันที่ครบก ำหนด ท ำให้สำมำรถประหยัดภำระดอกเบี้ยได้ ๒๓.๔๒ ล้ำนบำท 

ภำยหลัง รฟท. ได้ออกพันธบัตร วงเงิน ๑,๐๘๙.๐๐ ล้านบาท 
โดยกระทรวงกำรคลังค้ ำประกัน เพ่ือช ำระคืนเงินรำยได้ที่ทดรองจ่ำย 

๔) ขสมก. ปรับโครงสร้ำงหนี้พันธบัตรและหนี้เ งินกู้ที ่ครบก ำหนด
ช ำระ วงเงินรวม ๑๔,๘๘๗.๕๘ ล้านบาท โดยกำรกู้เงินจำกสถำบันกำรเงินในประเทศ (Roll-over) วงเงิน 
๑๔,๗๘๐.๐๖ ล้านบาท (กระทรวงกำรคลังค้ ำประกัน) และกำรใช้เงินงบประมำณอุดหนุนบริกำรสำธำรณะ 
ประจ ำปีงบประมำณ พ.ศ. ๒๕๖๐ ช ำระคืนหนี้ก่อนครบก ำหนด (Prepayment) วงเงิน ๑๐๗.๕๒ ล้านบาท 
ท ำให้สำมำรถประหยัดภำระดอกเบี้ยได้ ๑.๐๑ ล้ำนบำท  

ภำยหลัง ขสมก. ได้ใช้เงินงบประมำณอุดหนุนบริกำรสำธำรณะ 
ช ำระคืนหนี้เงินกู้ดังกล่ำวก่อนครบก ำหนด (Prepayment) วงเงิน ๕๘๑.๔๓ ล้ำนบำท ท ำให้สำมำรถประหยัด
ภำระดอกเบี้ยไดเ้พ่ิมเติมอีก ๑๐.๘๙ ล้ำนบำท 

๕) ธนำคำรเพ่ือกำรเกษตรและสหกรณ์กำรเกษตร (ธ.ก.ส.) ปรับ
โครงสร้ำงหนี้ (Roll-over/ Refinance) พันธบัตรและหนี้เงินกู้ท่ีครบก ำหนดช ำระ วงเงินรวม ๗๖,๘๐๐.๐๐ ล้านบาท 
โดยกำรออกพันธบัตร วงเงิน ๒๒,๐๐๐.๐๐ ล้านบาท และกำรกู้เงินจำกสถำบันกำรเงินในประเทศ วงเงิน 
๕๔,๘๐๐.๐๐ ล้านบาท (กระทรวงกำรคลังค้ ำประกันทั้งจ ำนวน) เพื่อช ำระคืนหนี้พันธบัตรและสัญญำเงินกู้
โครงกำรรับจ ำน ำผลิตผลทำงกำรเกษตร แบ่งเป็น ปีกำรผลิต ๒๕๕๕/๕๖ วงเงิน ๕๖,๘๐๐.๐๐ ล้านบาท 
และปีกำรผลิต ๒๕๕๖/๕๗ วงเงิน ๒๐,๐๐๐.๐๐ ล้านบาท ท ำให้สำมำรถประหยัดภำระดอกเบี้ยได้ ๑๓๓.๔๒ 
ล้ำนบำท 

ภำยหลัง ธ.ก.ส. ได้น ำเงินงบประมำณ วงเงิน ๑,๖๑๗.๐๘ ล้ำนบำท 
และรำยได้จำกกำรระบำยผลิตผลทำงกำรเกษตร วงเงิน ๔๒๙.๙๒ ล้ำนบำท ช ำระคืนหนี้เงินกู้สถำบันกำรเงิน
ดังกล่ำวก่อนครบก ำหนด (Prepayment) ท ำให้สำมำรถประหยัดภำระดอกเบี้ยได้ ๘๖.๗๒ ล้ำนบำท 

๒.๒.๒.๒ การปรับโครงสร้างหนี้ของรัฐวิสาหกิจ (หนี้ต่างประเทศ) -ไม่มี- 
๒.๒.๒.๓ การบริหารความเสี่ยงหนี้ของรัฐวิสาหกิจ (หนี้ในประเทศ) มี

รัฐวิสำหกิจ ๗ แห่ง ได้ช ำระคืนหนี้ก่อนครบก ำหนด (Prepayment) วงเงินรวม ๓๘,๘๒๕.๑๔ ล้านบาท โดยมี
รำยละเอียด ดังนี้ 

๑ )  กคช .  ใช้ เ งิ น รำย ได้ ช ำ ระคืนหนี้ เ งิ นกู้ ก่ อนครบก ำหนด 
(Prepayment) วงเงิน ๑,๓๐๐.๐๐ ล้านบาท ท ำให้สำมำรถประหยัดภำระดอกเบี้ยได้ ๓.๗๔ ล้ำนบำท 

/๒) กำรทำง… 



๑๔ 
 

๒) กำรทำงพิเศษแห่งประเทศไทยใช้เงินรำยได้ช ำระคืนหนี้เงินกู้ก่อน
ครบก ำหนด (Prepayment) วงเงิน ๓๐๐.๐๐ ล้านบาท ท ำให้สำมำรถประหยัดภำระดอกเบี้ยได้ ๑.๓๙ ล้ำนบำท 

๓) กำรยำงแห่งประเทศไทยใช้เงินรำยได้จำกกำรระบำยยำงช ำระคืน
หนี้เงินกู้ก่อนครบก ำหนด (Prepayment) วงเงินรวม ๒,๖๓๙.๕๙ ล้านบาท แบ่งเป็น หนี้เงินกู้โครงกำรพัฒนำ
ศักยภำพสถำบันเกษตรกรเพื่อรักษำเสถียรภำพรำคำยำง วงเงิน ๙๖๖.๓๘ ล้านบาท และหนี้เงินกู้
โครงกำรสร้ำงมูลภัณฑ์กันชนรักษำเสถียรภำพรำคำยำง วงเงิน ๑,๖๗๓.๒๑ ล้านบาท 

๔) ธ.ก.ส. ได้น ำเงินงบประมำณ วงเงิน ๒๓,๐๐๐.๐๐ ล้านบาท 
และรำยได้จำกกำรระบำยผลิตผลทำงกำรเกษตร วงเงิน ๑๐,๕๙๔.๘๐ ล้านบาท ช ำระคืนหนี้เงินกู้โครงกำรรับจ ำน ำ
ผลิตผลทำงกำรเกษตรก่อนครบก ำหนด (Prepayment) วงเงินรวม ๓๓,๕๙๔.๘๐ ล้านบาท แบ่งเป็น (๑) ปีกำรผลิต 
๒๕๕๑/๕๒ วงเงิน ๑,๓๘๑.๘๐ ล้านบาท (๒) ปีกำรผลิต ๒๕๕๔/๕๕ วงเงิน ๙,๓๓๐.๕๐ ล้านบาท (๓) ปีกำรผลิต 
๒๕๕๕/๕๖ วงเงิน ๑๙,๔๕๘.๕๐ ล้านบาท และ (๔) ปีกำรผลิต ๒๕๕๖/๕๗ วงเงิน ๓,๔๒๔.๐๐ ล้านบาท 
ท ำให้สำมำรถประหยัดภำระดอกเบี้ยได้รวม ๖๑๓.๑๑ ล้ำนบำท 

๕) บริษัท กรุงไทย คอมพิวเตอร์ เซอร์วิสเซส จ ำกัด ได้ใช้เงินรำยได้ 
ช ำระคืนหนี้เงินกู้สถำบันกำรเงินในประเทศก่อนครบก ำหนด (Prepayment) วงเงิน ๕๘๖.๓๒ ล้านบาท ท ำให้
สำมำรถประหยัดภำระดอกเบี้ยได้ ๕๘.๐๓ ล้ำนบำท 

๖) ขสมก. ใช้เงินงบประมำณอุดหนุนบริกำรสำธำรณะ ประจ ำปี
งบประมำณ พ.ศ. ๒๕๖๑ วงเงิน ๓๖๓.๔๓ ล้านบาท เพ่ือช ำระคืนหนี้เงินกู้ก่อนครบก ำหนด (Prepayment) 
ท ำให้สำมำรถประหยัดภำระดอกเบี้ยได้ ๗.๔๓ ล้ำนบำท 

๗) องค์กำรอุตสำหกรรมป่ำไม้ได้ใช้เงินรำยได้ช ำระคืนหนี้เงินกู้ระยะสั้น
ก่อนครบก ำหนด (Prepayment) วงเงิน ๔๑.๐๐ ล้านบาท ท ำให้สำมำรถประหยัดภำระดอกเบี้ยได้ ๐.๓๔ ล้ำนบำท 

๒.๒.๒.๔ การบริหารความเสี่ยงหนี้ของรัฐวิสาหกิจ (หนี้ต่างประเทศ) -ไม่มี-  

๒.๓ ผลการบริหารหนี้ของรัฐวิสาหกิจที่ไม่ต้องขออนุมัติภายใต้กรอบแผนฯ วงเงินรวม 
๖๖,๔๐๘.๕๐ ล้านบาท คิดเป็นร้อยละ ๔๐.๓๔ ของแผนฯ ประกอบด้วย 

๒.๓.๑ การก่อหนี้ใหม่ (ในประเทศ) วงเงินรวม ๕๐,๐๙๕.๐๐ ล้านบาท คิดเป็นร้อยละ 
๖๒.๕๕ ของแผนฯ ประกอบด้วย 

๒.๓.๑.๑ การก่อหนี้ของรัฐวิสาหกิจที่เป็นบริษัทมหาชนจ ากัด 
บริษัท กำรบินไทย จ ำกัด (มหำชน) (บกท.) กู้เงินรวม ๖,๗๐๐.๐๐ ล้านบาท 

แบ่งเป็น กำรออกหุ้นกู้ จ ำนวน ๗ รุ่นอำยุ วงเงินรวม ๓,๗๐๐.๐๐ ล้านบาท และกำรกู้เงินจำกสถำบันกำรเงิน
ในประเทศ วงเงิน ๓,๐๐๐.๐๐ ล้านบาท โดยกระทรวงกำรคลังไม่ค้ ำประกันทั้งจ ำนวน เพ่ือกำรด ำเนินกิจกำรทั่วไป 

๒.๓.๑.๒ เงินกู้ระยะสั้นเพื่อเสริมสภาพคล่องในรูป Credit Line  
รัฐวิสำหกิจ จ ำนวน ๙ แห่ง ลงนำม/ต่ออำยุสัญญำเงินกู้ระยะสั้น

ในรูป Credit Line จำกสถำบันกำรเงินในประเทศ เพื่อเสริมสภำพคล่อง วงเงินรวมทั้งสิ้น ๔๓,๓๙๕.๐๐ 
ล้านบาท โดยกระทรวงกำรคลังไม่ค้ ำประกัน แบ่งเป็น (๑) กคช. วงเงิน ๑,๙๔๐.๐๐ ล้านบาท (๒) กฟผ. 
วงเงิน ๑๐,๐๐๐.๐๐ ล้านบาท (๓) กำรยำสูบแห่งประเทศไทย วงเงิน ๑,๕๐๐.๐๐ ล้านบาท (๔) บกท. วงเงิน 
๒๔,๘๐๐.๐๐ ล้านบาท (๕) บริษัท ทีโอที จ ำกัด (มหำชน) วงเงิน ๑,๐๐๐.๐๐ ล้านบาท (๖) บริษัท ธนำรักษ์
พัฒนำสินทรัพย์ จ ำกัด วงเงิน ๒,๖๓๐.๐๐ ล้านบาท (๗) บริษัท วิทยุกำรบินแห่งประเทศไทย จ ำกัด วงเงิน  
๙๘๐.๐๐ ล้านบาท (๘) บริษัท อสมท. จ ำกัด (มหำชน) วงเงิน ๕๑๐.๐๐ ล้านบาท และ (๙) บริษัท อู่กรุงเทพ จ ำกัด 
วงเงิน ๓๕.๐๐ ล้านบาท  

/๒.๓.๒ การบริหาร… 



๑๕ 
 

๒.๓.๒ การบริหารหนี้เดิม วงเงินรวม ๑๖,๓๑๓.๕๐ ล้านบาท คิดเป็นร้อยละ ๑๙.๓๐ 
ของแผนฯ ประกอบด้วย 

๒.๓.๒.๑ การปรับโครงสร้างหนี้ (หนี้ในประเทศ) บกท. ได้ปรับโครงสร้ำงหนี้หุ้นกู้
ที่ครบก ำหนดช ำระ จ ำนวน ๔ รุ่น วงเงินรวม ๖,๓๐๐.๐๐ ล้านบาท โดยกำรใช้เงินรำยได้ทดรองจ่ำยเพ่ือช ำระคืน
หนี้ในวันที่ครบก ำหนด วงเงิน ๕,๘๐๐.๐๐ ล้ำนบำท และภำยหลัง บกท. ได้ออกหุ้นกู้ จ ำนวน ๗ รุ่นอำยุ วงเงินรวม 
๖,๓๐๐.๐๐ ล้านบาท โดยกระทรวงกำรคลังไม่ค้ ำประกันทั้งจ ำนวน เพ่ือช ำระคืนหนี้หุ้นกู้ที่ครบก ำหนด วงเงิน 
๕๐๐.๐๐ ล้านบาท และคืนเงินรำยได้ที่ทดรองจ่ำย วงเงิน ๕,๘๐๐.๐๐ ล้านบาท 

๒.๓.๒.๒ การปรับโครงสร้างหนี้ (หนี้ต่างประเทศ) -ไม่มี-  
๒.๓.๒.๓ การบริหารความเสี่ยง (หนี้ในประเทศ) วงเงินรวม ๑๐,๐๑๓.๕๐ ล้านบาท 

ประกอบด้วย 
บริษัท ปตท. จ ำกัด (มหำชน) (ปตท.) บริหำรควำมเสี่ยงหนี้หุ้นกู้สกุล

เงินบำท วงเงินรวม ๑๐,๐๑๓.๕๐ ล้านบาท แบ่งเป็น (๑) กำรท ำ Interest Rate Swap (IRS) โดยกำรแปลง
หนี้สกุลเงินบำทที่มีอัตรำดอกเบี้ยคงที่เป็นอัตรำดอกเบี้ยลอยตัว วงเงิน ๑๐,๐๐๐.๐๐ ล้านบาท และ (๒) กำรใช้
เงินรำยได้ช ำระคืนหนี้ก่อนครบก ำหนด (Prepayment) วงเงิน ๑๓.๕๐ ล้านบาท ท ำให้สำมำรถประหยัด
ภำระดอกเบี้ยได้ ๓.๗๒ ล้ำนบำท 

๒.๓.๒.๔ การบริหารความเสี่ยง (หนี้ต่างประเทศ) -ไม่มี- 

๒.๔ ผลการบริหารหนี้ของหน่วยงานอื่นของรัฐที่ไม่ต้องขออนุมัติภายใต้กรอบแผนฯ  
วงเงินรวม ๑,๙๗๖.๙๗ ล้านบาท คิดเป็นร้อยละ ๖๐.๕๖ ของแผนฯ ประกอบด้วย 

๒.๔.๑ การก่อหนี้ใหม่ -ไม่มี- 
๒.๔.๒ การบริหารหนี้เดิม วงเงินรวม ๑,๙๗๖.๙๗ ล้านบาท คิดเป็นร้อยละ ๘๔.๐๙ 

ของแผนฯ ประกอบด้วย 
 ๒.๔.๒.๑ การปรับโครงสร้างหนี้ (หนี้ในประเทศ) วงเงินรวม ๑,๙๗๓.๙๗ ล้านบาท  

๑) ส ำนักงำนควำมร่วมมือพัฒนำเศรษฐกิจกับประเทศเพ่ือนบ้ำน (องค์กำร
มหำชน) (สพพ.) ปรับโครงสร้ำงหนี้ (Refinance) สัญญำเงินกู้ วงเงินรวม ๑,๑๒๒.๙๗ ล้านบาท โดยกำรออก
พันธบัตร วงเงิน ๑,๐๐๐.๐๐ ล้านบาท และกำรน ำเงินรำยได้ จ ำนวน ๑๒๒.๙๗ ล้านบาท ช ำระคืนหนี้ก่อน
ครบก ำหนด (Prepayment) ท ำให้สำมำรถประหยัดภำระดอกเบี้ยได้รวม ๕๔.๕๘ ล้ำนบำท 

๒) ส ำนักงำนคณะกรรมกำรส่งเสริมสวัสดิกำรและสวัสดิภำพครู
และบุคลำกรทำงกำรศึกษำ (สกสค.) ปรับโครงสร้ำงหนี้ (Roll-over) เงินกู้ระยะสั้นที่ครบก ำหนดช ำระ 
วงเงินรวม ๘๕๑.๐๐ ล้านบาท โดยกำรออกตั๋วสัญญำใช้เงิน วงเงิน ๘๓๑.๐๐ ล้านบาท (กระทรวงกำรคลัง
ไม่ค้ ำประกัน) รวมกับกำรน ำเงินรำยได้ช ำระคืนหนี้ก่อนครบก ำหนด (Prepayment) จ ำนวน ๑๙.๐๐ ล้านบาท 
และกำรน ำเงินรำยได้ช ำระคืนหนี้ในวันที่ครบก ำหนด วงเงิน ๑.๐๐๐ ล้านบาท ท ำให้สำมำรถประหยัดภำระ
ดอกเบี้ยได้รวม ๐.๓๑ ล้ำนบำท 

ภำยหลัง สกสค. ได้น ำเงินรำยได้ช ำระคืนตั๋วสัญญำใช้เงินดังกล่ำว
ก่อนครบก ำหนด (Prepayment) เพิ่มเติมอีก จ ำนวน ๑๐.๐๐ ล้ำนบำท ท ำให้สำมำรถประหยัดภำระ
ดอกเบี้ยเพ่ิมเติมอีก จ ำนวน ๐.๒๐ ล้ำนบำท 

๒.๔.๒.๒ การปรับโครงสร้างหนี้ (หนี้ต่างประเทศ) -ไม่มี-  

/๒.๔.๒.๓ การบริหาร... 
  



๑๖ 
 

๒.๔.๒.๓ การบริหารความเสี่ยง (หนี้ในประเทศ)  
มหำวิทยำลัยสวนดุส ิตใช ้เง ินรำยได้ช ำระคืนหนี ้ก่อนครบก ำหนด 

(Prepayment) วงเงิน ๓.๐๐ ล้านบาท ท ำให้สำมำรถประหยัดภำระดอกเบี้ยได้ ๐.๒๗ ล้ำนบำท 
๒.๔.๒.๔ การบริหารความเสี่ยง (หนี้ต่างประเทศ) -ไม่มี- 

๓. สรุปผลการด าเนินการบริหารและจัดการหนี้สาธารณะ ประจ าปีงบประมาณ ๒๕๖๒ 
๓.๑ จำกผลกำรด ำเนินงำนที่กล่ำวมำ กระทรวงกำรคลังและรัฐวิสำหกิจได้บริหำรและจัดกำร

หนี้สำธำรณะตำมแผนกำรบริหำรหนี้สำธำรณะ ประจ ำปีงบประมำณ ๒๕๖๒ เป็นจ ำนวน ๑,๓๔๔,๘๑๓.๗๒ ล้านบาท 
และเมื่อรวมกับกำรกู้เงินและบริหำรหนี้ของรัฐวิสำหกิจและหน่วยงำนอ่ืนของรัฐที่ได้รับยกเว้นไม่ต้องอยู่ภำยใต้
กรอบวงเงินของแผนกำรบริหำรหนี้สำธำรณะ จ ำนวน ๖๘,๓๘๕.๔๗ ล้านบาท กระทรวงกำรคลัง รัฐวิสำหกิจ 
และหน่วยงำนอ่ืนของรัฐได้กู้เงินและบริหำรหนี้รวมทั้งสิ้น ๑,๔๑๓,๑๙๙.๑๙ ล้านบาท คิดเป็นร้อยละ ๗๗.๐๕ 
ของแผนฯ ซึ่งแบ่งเป็นกำรก่อหนี้ใหม่ จ ำนวน ๕๓๒,๘๖๙.๗๑ ล้านบาท และกำรบริหำรหนี้เดิม จ ำนวน 
๘๘๐,๓๒๙.๔๘ ล้านบาท 

๓.๒ กำรกู้ เงินและค้ ำประกันของรัฐบำลในปีงบประมำณ ๒๕๖๒ เป็นไปตำมกรอบ
ที่พระรำชบัญญัติกำรบริหำรหนี้สำธำรณะ พ.ศ. ๒๕๔๘ และที่แก้ไขเพ่ิมเติมก ำหนด รำยละเอียดปรำกฏตำม
ตำรำงที่ ๒ 

ตารางท่ี ๒ กรอบการกู้เงินและค้ าประกันของรัฐบาลในปีงบประมาณ ๒๕๖๒  

กรอบการกู้เงิน การค้ าประกัน และการให้กู้ต่อ 
กรอบตาม 

พระราชบัญญัติฯ 
ผลการด าเนินงาน 
ตามแผนฯ ๒๕๖๒ 

กรอบคงเหลือ 

๑. การกู้เพ่ือชดเชยการขาดดุลงบประมาณ +   
การกู้ปรับโครงสร้างหน้ีที่กระทรวงการคลังค้ าประกัน๑  

๖๖๒,๕๖๔.๓๗ ๓๖๔,๗๙๐.๐๐ ๒๙๗,๗๗๔.๓๗ 

๒. การกู้ต่างประเทศและการกู้มาใหกู้้ต่อ (ต่างประเทศ)๒ ๓๐๐,๐๐๐.๐๐ ๑,๐๑๗.๐๐ ๒๙๘,๙๘๓.๐๐ 

๓. การค้ าประกันและการกูม้าให้กู้ต่อ (ในประเทศ)๓ ๖๐๐,๐๐๐.๐๐ ๒๕๔,๐๖๘.๐๗ ๓๔๕,๙๓๑.๙๓ 

๔. การกู้เพ่ือบริหารสภาพคล่องของเงินคงคลัง ๙๐,๐๐๐.๐๐ ๐.๐๐ ๙๐,๐๐๐.๐๐ 

หมำยเหตุ :   ๑ กำรกู้เงินของรัฐบำลเพื่อชดเชยกำรขำดดุลงบประมำณหรือเมื่อมีรำยจ่ำยสูงกว่ำรำยได้ และกำรปรับโครงสร้ำงหนี้
ที่กระทรวงกำรคลังค้ ำประกัน (มำตรำ ๒๑ มำตรำ ๒๕/๑ และมำตรำ ๒๔ (๒)) ก ำหนดกรอบวงเงินกู้ไว้ไม่เกินร้อยละ ๒๐ 
ของงบประมำณรำยจ่ำยประจ ำปี และงบประมำณรำยจ่ำยเพิ่มเติม และร้อยละ ๘๐ ของงบประมำณรำยจ่ำยส ำหรับช ำระคืนเงินต้น 
    ๒ กำรกู้เงินจำกต่ำงประเทศของรัฐบำลเพื่อพัฒนำเศรษฐกิจและสังคม (มำตรำ ๒๒ มำตรำ ๒๓ มำตรำ ๒๔ (๒) และมำตรำ ๒๕ (๑)) 
ก ำหนดกรอบวงเงินกู้ไว้ไม่เกินร้อยละ ๑๐  
    ๓ กำรค้ ำประกันเงินกู้และกำรให้หน่วยงำนอื่นกู้ต่อเป็นเงินบำท (มำตรำ ๒๘ และ มำตรำ ๒๕(๒)) ก ำหนดกรอบกำรค้ ำประกนั
เงินกู้และกำรให้กู้ต่อไว้ไม่เกินร้อยละ ๒๐ ของงบประมำณรำยจ่ำยประจ ำปีและงบประมำณรำยจ่ำยเพิ่มเติม 

/๓.๓ ผลกำรบรหิำร… 
 

 

 

 

 



๑๗ 
 

๓.๓ ผลกำรบริหำรหนี้ของรัฐบำล รัฐวิสำหกิจ และหน่วยงำนอ่ืนของรัฐ ท ำให้ลดยอดหนี้คงค้ำงได้  
๑๔๖,๖๘๕.๗๘ ล้านบาท  รวมทั้ งประหยัดภำระดอกเบี้ย๑ ได้  ๒,๑๒๑.๘๐ ล้านบาท นอกจำกนี้  
กระทรวงกำรคลัง รัฐวิสำหกิจ และหน่วยงำนอ่ืนของรัฐ ได้ใช้เครื่องมือทำงกำรเงินและอำศัยโอกำสที่ภำวะตลำด
กำรเงินเอื้ออ ำนวยด ำเนินกำรบริหำรหนี้ ด้วยวิธีกำรต่ำงๆ เพื่อให้กำรบริหำรจัดกำรหนี้สำมำรถด ำเนินกำร
ได้อย่ำงมีประสิทธิภำพ กล่ำวคือ สัดส่วนหนี้สำธำรณะต่อผลิตภัณฑ์มวลรวมในประเทศ (Gross Domestic 
Product: GDP) อยู่ภำยใต้กรอบที่คณะกรรมกำรนโยบำยกำรเงินกำรคลังของรัฐก ำหนด (ไม่เกินร้อยละ ๖๐ 
ของ GDP) รวมทั้งสำมำรถจัดหำเงินกู้ที่มีต้นทุนต่ ำและอยู่ภำยใต้กรอบควำมเสี่ยงที่เหมำะสม รำยละเอียด
ปรำกฏตำมตำรำงที่ ๓ 

ตารางท่ี ๓ ตัวช้ีวัดการบริหารความเสี่ยงหนี้สาธารณะ (Portfolio Benchmark) ณ วันที่ ๓๐ กันยายน ๒๕๖๒ 

ประเภทความเสี่ยง ตัวชี้วัด๑ Benchmark 
ปี งปม.  ๒๕๖๒ – ๒๕๖๖๒ 

สถานะ 
ณ ๓๐ ก.ย. ๒๕๖๑ 

สถานะ 
ณ ๓๐ ก.ย. ๒๕๖๒ 

ความเสี่ยงด้านอัตราแลกเปลี่ยน 
(Foreign Exchange Risk) 

สัดส่วนหนี้ต่ำงประเทศที่ยังไม่ปิด 
ควำมเส่ียงด้ำนอัตรำแลกเปลี่ยน 
(ร้อยละของหนี้ทั้งหมด) 

ปิดควำมเส่ียง 
ด้ำนอัตรำแลกเปลีย่น 

เมื่อสภำวะตลำด
เอื้ออ ำนวย 

๐.๓๕ ๐.๔๘ 

ความเสี่ยงด้านอัตราดอกเบ้ีย 
(Interest Rate Risk ) 

สัดส่วนหนี้อัตรำดอกเบีย้คงที่ 
(ร้อยละของหนี้ทั้งหมด) 

≥ ๘๕ ๘๖.๔๐ ๘๔.๐๖ 

สัดส่วนหนี้ที่จะต้องปรับอัตรำดอกเบี้ย 
(Re-fixing) ใน ๑ ป ี
(ร้อยละของหนี้ทั้งหมด) 

๑๘ – ๒๔ ๒๔.๒๐ ๑๙.๙๖ 

ความเสี่ยงด้านการปรับ 
โครงสร้างหน้ี (Refinancing Risk) 

อำยุเฉลีย่หนี้ (ปี) 
(Average Time to Maturity : ATM) 

 ≤ ๑๕ ๑๐.๙๓ ๑๒.๒๖ 

สัดส่วนหนี้ที่จะครบก ำหนดใน ๑ ป ี
(ร้อยละของหนี้ทั้งหมด) 

๑๐ – ๑๔ ๑๑.๔๖  ๗.๗๗ 

สัดส่วนหนี้ที่จะครบก ำหนดใน ๓ ป ี
(ร้อยละของหนี้ทั้งหมด) 

๒๕ - ๓๐ ๒๗.๔๒  ๒๗.๕๐ 

สัดส่วนของพันธบัตรชดเชยเงินเฟ้อ (รอ้ยละของหนี้ทั้งหมด) ≤ ๕ - ๓.๘๑ 

หมำยเหตุ :   ๑ หนี้รัฐบำลไม่นับรวมหนี้ที่รัฐบำลกู้เพื่อชดใช้ควำมเสียหำยให้แก่กองทุนเพื่อกำรฟื้นฟูและพัฒนำระบบสถำบัน
กำรเงิน (FIDF) 

   ๒ ตัวชี้วัดกำรบริหำรควำมเสี่ยงหนี้สำธำรณะ ( Portfolio Benchmark) ในปีงบประมำณ ๒๕๖๒ 
ตำมมติที่ประชุมคณะกรรมกำรนโยบำยและก ำกับกำรบริหำรหนี้สำธำรณะ ครั้งท่ี ๓/๒๕๖๑ เมื่อวันท่ี ๑๖ สิงหำคม ๒๕๖๑ 

/๓.๔ กำรจัดหำ… 
  

                                                           
๑ วิธีการค านวณภาระดอกเบี้ยที่ประหยัดได้ แบ่งเป็น 

๑) กรณีการช าระคืนหนี้ก่อนครบก าหนด (Prepayment) ภาระดอกเบี้ยที่ประหยัดได้ = (จ านวนเงินที่ Prepay) X (อัตรา
ดอกเบี้ยของเงินกู้) X (จ านวนวันตั้งแต่วันท่ี Prepay ถึงวันครบก าหนดช าระหนี้/๓๖๕) และ 

๒) กรณีการปรับโครงสร้างหนี้ (Refinance) ภาระดอกเบี้ยที่ประหยัดได้ = (จ านวนเงินที่ Refinance) X (ส่วนต่างอัตรา
ดอกเบี้ยของเงินกู้จากแหล่งใหม่และอัตราดอกเบี้ยของเงินกู้แหล่งเดิม) X (จ านวนวันตั้งแต่วันที่ Refinance ถึงวันครบ
ก าหนดช าระหนี้เงินกู้แหล่งเดิม/๓๖๕) 



๑๘ 
 

๓.๔ กำรจัดหำเงินกู้ของภำครัฐท ำให้รัฐบำลมีเงินเพียงพอต่อกำรใช้จ่ำยในกำรบริหำรประเทศ 
เพื่อกำรวำงรำกฐำนกำรพัฒนำที่ยั ่งยืนของประเทศ ลดควำมเหลื ่อมล้ ำทำงสังคม ขยำยโอกำสให้แก่
ประชำชน ยกระดับคุณภำพชีวิตที่ดีขึ้น รวมทั้งเพ่ิมขีดควำมสำมำรถในกำรแข่งขันของประเทศ และรัฐวิสำหกิจ
สำมำรถด ำเนินโครงกำรแผนงำนลงทุนได้อย่ำงต่อเนื่อง โดยมีโครงกำรที่ส ำคัญด้ำนต่ำงๆ ดังนี้  

๑) ด้ำนกำรฟื้นฟูเศรษฐกิจและพัฒนำโครงสร้ำงพื้นฐำนด้ำนคมนำคมขนส่งของไทย 
เพ่ือเพ่ิมขีดควำมสำมำรถในกำรแข่งขันของประเทศ เช่น (๑) โครงกำรเงินกู้เพ่ือพัฒนำเศรษฐกิจและโครงสร้ำง
พ้ืนฐำน (DPL) (๒) โครงกำรรถไฟฟ้ำ จ ำนวน ๔ โครงกำร ของ รฟม. และ (๓) โครงกำรพัฒนำระบบรำง 
จ ำนวน ๗ โครงกำรของ รฟท. ได้แก่ โครงกำรระบบขนส่งมวลชนทำงรำงในพื้นที่กรุงเทพฯ และปริมณฑล 
(สำยสีแดง) ช่วงบำงซื่อ – รังสิต โครงกำรก่อสร้ำงรถไฟทำงคู่ จ ำนวน ๕ โครงกำร และโครงกำรควำมร่วมมือ
ระหว่ำงรัฐบำลแห่งรำชอำณำจักรไทยและรัฐบำลแห่งสำธำรณรัฐประชำชนจีนในกำรพัฒนำระบบรถไฟควำมเร็วสูง
เพ่ือเชื่อมโยงภูมิภำค ช่วงกรุงเทพมหำนคร - หนองคำย (ระยะที่ ๑ ช่วงกรุงเทพมหำนคร - นครรำชสีมำ)  

๒) ด้ำนกำรลดควำมเหลื่อมล้ ำทำงสังคม ขยำยโอกำสให้แก่ประชำชน และยกระดับ
คุณภำพชีวิตที่ดีขึ้น เช่น (๑) โครงกำรพัฒนำที่อยู่อำศัย ของ กคช. (๒) โครงกำรพัฒนำระบบสำยส่งและสถำนีไฟฟ้ำ 
โครงกำรพัฒนำระบบส่งและจ ำหน่ำย โครงกำรขยำยเขตไฟฟ้ำให้พื้นที่ท ำกินทำงกำรเกษตร ของ กฟภ. 
และ (๓) โครงกำรก่อสร้ำงปรับปรุงขยำย กปภ. สำขำทั่วประเทศ  

๓) ด้ำนกำรเสริมสร้ำงควำมมั่นคงทำงพลังงำนไฟฟ้ำ เช่น (๑) โครงกำรโรงไฟฟ้ำ/ทดแทน
โรงไฟฟ้ำ และโครงกำรปรับปรุงและขยำยระบบส่งไฟฟ้ำในภำคต่ำงๆ ทั่วประเทศ ของ กฟผ. 

๓.๕ กำรระดมทุนของรัฐบำลด้วยวิธีกำรออกพันธบัตรท ำให้มีปริมำณกำรออกพันธบัตร
อย่ำงสม่ ำเสมอและเพียงพอในกำรสร้ำงอัตรำดอกเบี้ยอ้ำงอิง (Benchmark) เพ่ือพัฒนำตลำดตรำสำรหนี้ในประเทศ 

๓.๖ ยอดหนี้สำธำรณะคงค้ำง ณ วันที่ ๓๐ กันยำยน ๒๕๖๒ มีจ ำนวน ๖,๙๐๑,๘๐๑.๕๕ ล้ำนบำท 
หรือคิดเป็นร้อยละ ๔๑.๒๔ ของผลิตภัณฑ์มวลรวมภำยในประเทศ (Gross Domestic Product : GDP) โดยเป็น
หนี้รัฐบำล จ ำนวน ๕,๖๖๔,๑๗๕.๙๖ ล้ำนบำท หนี้รัฐวิสำหกิจ จ ำนวน ๘๙๒,๕๙๗.๖๗ ล้ำนบำท หนี้รัฐวิสำหกิจ
ที่ท ำธุรกิจในภำคกำรเงิน (รัฐวิสำหกิจที่ท ำธุรกิจให้กู้ยืมเงิน ธุรกิจบริหำรสินทรัพย์ และธุรกิจประกันสินเชื่อ ) 
(รัฐบำลค้ ำประกัน) จ ำนวน ๓๓๕,๙๒๑.๑๘ ล้ำนบำท และหนี้หน่วยงำนของรัฐ จ ำนวน ๙,๑๐๖.๗๔ ล้ำนบำท 
ทั้งนี้ เมื่อเปรียบเทียบกับ ณ วันที่ ๓๐ กันยำยน ๒๕๖๑ หนี้สำธำรณะคงค้ำงเพ่ิมขึ้นสุทธิ ๑๒๐,๘๔๘.๓๓ ล้ำนบำท 
หรือคิดเป็นร้อยละ ๑.๗๘ 

 

โดยหนี้สำธำรณะดังกล่ำวสำมำรถจ ำแนกตำมแหล่งที่มำ  เป็นหนี้ต่ำงประเทศ 
๒๑๗,๔๔๔.๑๐ ล้ำนบำท และหนี้ในประเทศ ๖,๖๘๔,๓๕๗.๔๕ ล้ำนบำท คิดเป็นร้อยละ ๓.๑๕ และร้อยละ 
๙๖.๘๕ ของยอดหนี้สำธำรณะคงค้ำง ตำมล ำดับ และจ ำแนกตำมอำยุหนี้คงเหลือ แบ่งเป็นหนี้ระยะยำว 
๖,๒๗๐,๘๖๒.๐๘ ล้ำนบำท และหนี้ระยะสั้น ๖๓๐,๙๓๙.๔๗ ล้ำนบำท หรือคิดเป็นร้อยละ ๙๐.๘๖ และร้อยละ 
๙.๑๔ ของยอดหนี้สำธำรณะคงค้ำง ตำมล ำดับ รำยละเอียดปรำกฏตำมตำรำงท่ี ๔ 

/ตารางท่ี ๔... 
  



๑๙ 
 

ตารางท่ี ๔ หนี้สาธารณะคงค้าง ณ วันที่ ๓๐ กันยายน ๒๕๖๒                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                 
หน่วย : ล้ำนบำท 

รายการ ๓๐ ก.ย. ๒๕๖๑ ๓๐ ก.ย. ๒๕๖๒ % GDP %การเปลี่ยนแปลง 
เพ่ิม/ (ลด) 

๑. หน้ีรัฐบาล ๕,๔๕๐,๒๒๐.๐๑ ๕,๖๖๔,๑๗๕.๙๖ ๓๓.๘๕ ๓.๙๓ 
๑.๑ หนีต้่ำงประเทศ ๘๓,๕๙๓.๗๑ ๘๔,๐๔๐.๗๒  ๐.๕๓ 
๑.๒ หนี้ในประเทศ ๕,๓๖๖,๖๒๖.๓๐ ๕,๕๘๐,๑๓๕.๒๔  ๓.๙๘ 

๒. หน้ีรัฐวิสาหกิจ ๙๕๔,๑๒๙.๗๔ ๘๙๒,๕๙๗.๖๗ ๕.๓๓ (๖.๔๕) 
๒.๑ หน้ีที่รัฐบาลค้ าประกัน ๔๑๓,๕๘๔.๓๗ ๓๙๙,๒๐๓.๗๕  (๓.๔๘) 

- หนี้ต่ำงประเทศ ๗๒,๑๒๗.๐๗ ๔๘,๔๓๙.๕๑  (๓๒.๘๔) 
- หนี้ในประเทศ ๓๔๑,๔๕๗.๓๐ ๓๕๐,๗๖๔.๒๔  ๒.๗๓ 

๒.๒ หน้ีที่รัฐบาลไม่ค้ าประกัน ๕๔๐,๕๔๕.๓๗ ๔๙๓,๓๙๓.๙๒  (๘.๗๒) 
- หนี้ต่ำงประเทศ ๑๐๖,๐๒๘.๖๗ ๘๔,๘๖๓.๖๗  (๑๙.๙๖) 
- หนี้ในประเทศ ๔๓๔,๕๑๖.๗๐ ๔๐๘,๕๓๐.๒๕  (๕.๙๘) 

๓. หน้ีรัฐวิสาหกจิที่ท าธุรกิจในภาคการเงิน  
(รฐับาลค้ าประกัน) 

๓๖๗,๖๓๔.๙๓ ๓๓๕,๙๒๑.๑๘ ๒.๐๑ (๔๑.๗๙) 

๓.๑ หนีต้่ำงประเทศ ๑๗๒.๑๕ ๑๐๐.๒๐  (๔๑.๗๙) 
๓.๒ หนี้ในประเทศ ๓๖๗,๔๖๒.๗๘ ๓๓๕,๘๒๐.๙๘  (๘.๖๑) 

๔. หน้ีหน่วยงานของรัฐ ๘,๙๖๘.๕๔ ๙,๑๐๖.๗๔ ๐.๐๕ ๑.๕๔ 

๔.๑ หนี้ท่ีรัฐบำลค้ ำประกัน - -  - 

๔.๒ หนี้ท่ีรัฐบำลไม่ค้ ำประกัน ๘,๙๖๘.๕๔ ๙,๑๐๖.๗๔  ๑.๕๔ 

๕. รวม ๑.+ ๒.+ ๓.+ ๔. ๖,๗๘๐,๙๕๓.๒๒ ๖,๙๐๑,๘๐๑.๕๕ ๔๑.๒๔ ๑.๗๘ 

หมายเหตุ:  ๑. เมื่อวันท่ี ๑๘ พฤศจิกำยน ๒๕๖๒ ส ำนักงำนสภำพัฒนำกำรเศรษฐกิจและสังคมแห่งชำติ (สศช.) ได้ประกำศตัวเลข 
GDP ปี ๒๕๖๑ เท่ำกับ ๑๖,๓๑๘.๐๓ พันล้ำนบำท และประมำณกำร GDP ปี ๒๕๖๒ เท่ำกับ ๑๖,๘๘๙.๒๐ พันล้ำนบำท 

๒. GDP ณ สิ้นเดือนกันยำยน ๒๕๖๒ ค ำนวณดังนี้ GDP ไตรมำส ๔ ปี ๒๕๖๑ + GDP ไตรมำส ๑ - ๓ ปี ๒๕๖๒ เท่ำกับ 
๑๖,๗๓๕.๙๖ พันล้ำนบำท 

๓. สัดส่วนหน้ีสำธำรณะต่อ GDP ต่ำงจำกท่ีส ำนักงำนบริหำรหนี้สำธำรณะรำยงำนสถำนะหนี้สำธำรณะคงค้ำงรำยเดือน 
(ที่ใช้ประมำณกำร GDP) เนื่องจำกได้ปรับใช้ GDP จริงในกำรค ำนวณ ตำมที่ สศช. ประกำศ เมื่อวันที่ 18 พฤศจิกำยน 2562 

๓.๗ กรอบกำรบริหำรหนี้สำธำรณะภำยใต้พระรำชบัญญัติวินัยกำรเงินกำรคลังของรัฐ พ.ศ. ๒๕๖๑ 
ณ สิ้นเดือนกันยำยน ๒๕๖๒ สัดส่วนหนี้สำธำรณะที่คณะกรรมกำรนโยบำยกำรเงินกำรคลัง

ของรัฐ (คณะกรรมกำรฯ) ก ำหนดให้ใช้เป็นกรอบในกำรบริหำรหนี้สำธำรณะ ตำมพระรำชบัญญัติวินัยกำรเงินกำรคลัง
ของรัฐ พ.ศ. ๒๕๖๑ มำตรำ ๕๐ ยังคงอยู่ภำยใต้กรอบกำรบริหำรหนี้สำธำรณะที่คณะกรรมกำรฯ ก ำหนด โดยมี
รำยละเอียดปรำกฏตำมตำรำงที่ ๕ 

/ตารางท่ี ๕... 
  



๒๐ 
 

ตารางท่ี ๕ กรอบการบริหารหนี้สาธารณะ ณ วันที่ ๓๐ กันยายน ๒๕๖๒ 

กรอบการบริหารหน้ีสาธารณะ กรอบการบริหาร 
หน้ีสาธารณะ ๑ 

(ไม่เกินร้อยละ) 

สถานะ  
ณ ๓๐ ก.ย. ๒๕๖๒  

(ร้อยละ) 
๑. สัดส่วนหน้ีสาธารณะต่อผลิตภัณฑ์มวลรวมในประเทศ  

(Gross Domestic Product: GDP) (ร้อยละ) 
๖๐ ๔๑.๒๔ 

๑.๑ หนีส้ำธำรณะ (ล้ำนบำท) - ๖,๙๐๑,๘๐๑.๕๕ 
 ๑.๒ ผลติภณัฑม์วลรวมในประเทศ (Gross Domestic Product : GDP) 

(ล้ำนบำท) 
- ๑๖,๗๓๕,๙๕๘.๐๐ ๒  / ๓  / ๔  

๒. สัดส่วนภาระหน้ีของรัฐบาลต่อประมาณการรายได้ 
ประจ าปีงบประมาณ (ร้อยละ) 

๓๕ ๒๗.๒๔ 

๒.๑ ภำระหนี้ของรัฐบำล (ลำ้นบำท) - ๖๙๘,๐๙๐.๔๕ 
 ๒.๒ ประมำณกำรรำยได้ประจ ำปงีบประมำณ (ล้ำนบำท) - ๒,๕๖๓,๐๖๗.๐๕ 

๓. สัดส่วนหน้ีสาธารณะที่เป็นเงินตราต่างประเทศ 
ต่อหน้ีสาธารณะทั้งหมด (ร้อยละ) 

๑๐ ๓.๑๕ 

๓.๑ หนีส้ำธำรณะทีเ่ป็นเงินตรำตำ่งประเทศ (ล้ำนบำท) - ๒๑๗,๔๔๔.๑๐ 
๓.๒ หนีส้ำธำรณะทั้งหมด (ล้ำนบำท) - ๖,๙๐๑,๘๐๑.๕๕ 

๔. สัดส่วนภาระหน้ีสาธารณะที่เป็นเงินตราต่างประเทศ 
ต่อรายได้จากการส่งออกสินค้าและบรกิาร  (ร้อยละ) 

๕ ๐.๑๕ 

๔.๑ ภำระหนี้สำธำรณะที่เป็นเงินตรำต่ำงประเทศ (ลำ้นบำท) - ๑๕,๓๘๙.๕๓ 
  ๔.๒ รำยไดจ้ำกกำรส่งออกสินคำ้และบริกำร (ล้ำนบำท) - ๑๐,๔๕๘,๐๕๘.๗๖ ๕  

หมายเหตุ:  ๑ สัดส่วนตำมประกำศคณะกรรมกำรนโยบำยกำรเงินกำรคลังของรัฐ เรื่อง ก ำหนดกรอบในกำรบริหำร  
หนี้สำธำรณะ พ.ศ. ๒๕๖๑ ลงวันท่ี ๗ มิถุนำยน ๒๕๖๑ 

๒ เมื่อวันที่ ๑๘ พฤศจิกำยน ๒๕๖๒ ส ำนักงำนสภำพัฒนำกำรเศรษฐกิจและสังคมแห่งชำติ (สศช.) ได้ประกำศตัวเลข 
GDP ปี ๒๕๖๑ เท่ำกับ ๑๖,๓๑๘.๐๓ พันล้ำนบำท และประมำณกำร GDP ปี ๒๕๖๒ เท่ำกับ ๑๖,๘๘๙.๒๐ พันล้ำนบำท 

๓ GDP ณ สิ้นเดือนกันยำยน ๒๕๖๒ ค ำนวณดังนี้ GDP ไตรมำส ๔ ปี ๒๕๖๑ + GDP ไตรมำส ๑ - ๓ ปี ๒๕๖๒ 
เท่ำกับ ๑๖,๗๓๕.๙๖ พันล้ำนบำท 

๔ สัดส่วนหนี้สำธำรณะต่อ GDP ต่ำงจำกที่ส ำนักงำนบริหำรหนี้สำธำรณะรำยงำนสถำนะหนี้สำธำรณะคงค้ำงรำยเดือน 
(ทีใ่ช้ประมำณกำร GDP) เนื่องจำกได้ปรับใช้ GDP จริงในกำรค ำนวณ ตำมที่ สศช. ประกำศ เมื่อวันที่ 18 พฤศจิกำยน 2562 

๕ ข้อมูลรำยได้จำกกำรส่งออกสินค้ำและบริกำรในรอบ ๑๒ เดือนที่ผ่ำนมำ สิ้นสุด ณ เดือนกันยำยน ๒๕๖๒ 
ค ำนวณ ดังนี้ รำยได้จำกกำรส่งออกสินค้ำและบริกำร ไตรมำส ๔ ปี ๒๕๖๑ + รำยไดจำกกำรสงออกสินคำและบริกำร ไตรมำส ๑ – ๒ 
ปี ๒๕๖๒ + ประมำณกำรรำยได้จำกกำรส่งออกสินค้ำและบริกำร ไตรมำส ๓ ปี ๒๕๖๒ จำกธนำคำรแห่งประเทศไทย 

/ส่วนที่ ๒… 
  



๒๑ 
 

 
 
 
 
 
 
 
 

ส่วนที่ ๒ 
รายงานการประเมินผลโครงการพัฒนาและโครงการ 

ประจ าปีงบประมาณ ๒๕๖๒ 
  



๒๒ 
 

๑. ความเป็นมาและข้อเท็จจริง 
พระรำชบัญญัติกำรบริหำรหนี้สำธำรณะ พ.ศ. ๒๕๔๘ และท่ีแก้ไขเพ่ิมเติม มำตรำ ๑๗ ก ำหนด

ว่ำ ภำยใน ๖๐ วัน นับแต่วันสิ้นปีงบประมำณ ให้กระทรวงกำรคลังรำยงำนกำรกู้เงินและกำรค้ ำประกันที่กระท ำ
ในปีงบประมำณที่ล่วงมำแล้ว ให้รัฐสภำทรำบ โดยรำยงำนดังกล่ำวอย่ำงน้อยต้องระบุรำยละเอียดของกำรกู้เงิน
และกำรค้ ำประกันรวมถึงผลสัมฤทธิ์ที่ได้รับหรือคำดว่ำจะได้รับ โดยในปีงบประมำณ ๒๕๖๒ กระทรวงกำรคลัง 
โดยส ำนักงำนบริหำรหนี้สำธำรณะได้ด ำเนินกำรประเมินผลโครงกำรพัฒนำและโครงกำรที่ด ำเนินกำรแล้วเสร็จ 
ตำมหลักเกณฑ์กำรประเมินผล ๕ ประกำร ได้แก่ ควำมสอดคล้องของวัตถุประสงค์ (Relevance) ประสิทธิภำพ 
(Efficiency) ประสิทธิผล (Effectiveness) ผลกระทบ (Impact) และควำมยั่งยืนของโครงกำร (Sustainability) 
จ ำนวน ๘ โครงกำร สรุปได้ดังนี้ 

โครงการ 
หน่วยงาน 

เจ้าของโครงการ 
วงเงินกู้ 

(ล้านบาท) 
แหล่งเงินกู้ 

๑) โครงกำรปรับปรุงทำงรถไฟระยะที่ ๕ 
(ช่วงชุมทำงแก่งคอย – แก่งเสือเต้น  
ช่วงสุรนำรำยณ์ – ชุมทำงบัวใหญ่ 
และชุมทำงถนนจิระ – ชุมทำงบัวใหญ่) 

กำรรถไฟแห่งประเทศไทย ๘,๒๕๕.๒๕ เงินกู้ในประเทศ 
(กระทรวงกำรคลัง 
ค้ ำประกันเงินกู้) 

๒) โครงกำรจัดหำรถจักรดีเซลไฟฟ้ำ  
ขนำดน้ ำหนักกดเพลำ ๒๐ ตัน/เพลำ 
จ ำนวน ๒๐ คัน พร้อมเครื่องอะไหล่  
และโครงกำรจัดหำรถโบกี้บรรทุกตูส้นิค้ำ 
จ ำนวน ๓๐๘ คัน พร้อมเครื่องอะไหล ่

กำรรถไฟแห่งประเทศไทย ๒,๔๑๑.๔๑ เงินกู้ในประเทศ 
(กระทรวงกำรคลัง 
ค้ ำประกันเงินกู้) 

๓) โครงกำรทำงพิเศษรำมอินทรำ –  
วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหำนคร 

กำรทำงพิเศษแห่งประเทศไทย ๓,๔๓๕.๕๗ เงินกู้ในประเทศ 
(กระทรวงกำรคลัง 
ค้ ำประกันเงินกู้) 

๔) โครงกำรเร่งรัดขยำยเขตระบบไฟฟ้ำ 
ให้ครัวเรือนที่ไม่มไีฟฟ้ำใช้ 

กำรไฟฟ้ำส่วนภูมภิำค ๑,๕๓๐.๐๐ เงินกู้ในประเทศ 
(กระทรวงกำรคลัง 
ไม่ค้ ำประกันเงินกู้) 

๕) โครงกำรก่อสร้ำงระบบจ ำหน่ำย 
ดว้ยสำยเคเบลิใต้น้ ำไปยังเกำะต่ำงๆ 
ที่มีไฟฟ้ำใช้แล้ว (เกำะล้ำน และ 
เกำะสีชัง จังหวัดชลบรุี) 

กำรไฟฟ้ำส่วนภูมภิำค ๒๖๙.๐๐ เงินกู้ในประเทศ 
(กระทรวงกำรคลัง 
ไม่ค้ ำประกันเงินกู้) 

๖) โครงกำรก่อสร้ำงปรับปรุงขยำย
ประปำเชียงใหม่ จังหวัดเชียงใหม่ 
ระยะที่ ๑  

กำรประปำส่วนภมูิภำค ๑,๑๑๘.๐๒ เงินกู้ในประเทศ 
(กระทรวงกำรคลัง 
ไม่ค้ ำประกันเงินกู้) 

๗) โครงกำรปรับปรุงขยำยประปำ 
สุรำษฎร์ธำนี จังหวัดสุรำษฎร์ธำน ี

กำรประปำส่วนภมูิภำค ๔๘๙.๕๒ เงินกู้ในประเทศ 
(กระทรวงกำรคลัง 
ค้ ำประกันเงินกู้) 

๘) โครงกำรสินเช่ือพัฒนำระบบป้องกัน
อุทกภัยในนิคมอุตสำหกรรม 

กำรนิคมอุตสำหกรรม 
แห่งประเทศไทย 

๒,๐๑๘.๔๒ เงินกู้ในประเทศ 
(กระทรวงกำรคลัง 
ไม่ค้ ำประกันเงินกู้) 

   
/๒. รายงาน… 



๒๓ 
 

๒. รายงานผลส าเร็จของโครงการพัฒนาและโครงการ 
๒.๑ โครงการปรับปรุงทางรถไฟ ระยะที่ ๕ (ช่วงชุมทางแก่งคอย – แก่งเสือเต้น ช่วงสุรนารายณ์ –  

ชุมทางบัวใหญ่ และชุมทางถนนจิระ – ชุมทางบัวใหญ่) 

๑) หน่วยงานเจ้าของโครงการ : กำรรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) 
๒) วัตถุประสงค์ของโครงการ : ปรับปรุงสภำพทำงและองค์ประกอบด้ำนโครงสร้ำงพ้ืนฐำนที่เกี่ยวข้อง

ซึ่งมีสภำพช ำรุดและมีอำยุกำรใช้งำนยำวนำน และเพ่ิมควำมสำมำรถในกำรขนส่ง 
๓) วงเงินลงทุนโครงการ : วงเงินลงทุนรวม ๘,๕๐๘.๐๐ ล้ำนบำท เบิกจ่ำยทั้งสิ้น ๘,๒๕๕.๒๕ ล้ำนบำท 

โดยเป็นเงินกู้ในประเทศทั้งจ ำนวน (กระทรวงกำรคลังค้ ำประกันเงินกู้)  
๔) ผลการประเมินโครงการ : ผลกำรประเมินในภำพรวมอยู่ในระดับ B หมำยถึง พึงพอใจมำก โดยมี

รำยละเอียดกำรประเมินผลในแต่ละด้ำน ดังนี้ 

หลักเกณฑ ์ เหตุผลประกอบ 

๑. ความสอดคล้อง 
ของวัตถุประสงค์โครงการ  
a – พึงพอใจมากที่สุด 

๑. สอดคล้องกับแผนพัฒนำเศรษฐกิจและสังคมแห่งชำติ ฉบับที่ ๑๐ 
(ยุทธศำสตร์กำรลดต้นทุนด้ำนขนส่งและโลจิสติกส์ โดยกำรพัฒนำ
และขยำยขีดควำมสำมำรถของโครงข่ำยกำรขนส่งทำงรำง) 

๒. สอดคล้องกับแผนกำรลงทุนด้ำนโครงสร้ำงพื้นฐำนของ รฟท. เพ่ือให้
เป็นไปตำมยุทธศำสตร์กำรพัฒนำระบบโลจิสติกส์ทำงภำคพ้ืน 
(Surface)  

๒. ประสิทธิภาพ  
b – พึงพอใจมาก 

๑. กำรก่อสร้ำงล่ำช้ำกว่ำแผน ๓๓๐ วัน  
๒. มีค่ำใช้จ่ำยของโครงกำรน้อยกว่ำที่ประมำณกำรไว้ 

๓. ประสิทธิผล  
b – พึงพอใจมาก 

๑. ปรับปรุงทำงรถไฟให้สำมำรถรองรับน้ ำหนักของขบวนรถได้ ๒๐ ตัน/เพลำ 
ตำมแผนที่วำงไว้ 

๒. ควำมเร็วในกำรเดินรถเฉลี่ย ๙๐ กิโลเมตร/ชั่วโมง ซึ่งต่ ำกว่ำแผน 
ที่ ๑๒๐ กิโลเมตร/ชั่วโมง 

๓. จ ำนวนผู้โดยสำรและกำรขนส่งสินค้ำลดลง 

๔. ผลกระทบ  
a – พึงพอใจมากที่สุด 

ผู้ใช้เส้นทำงมีควำมปลอดภัยจำกกำรเดินทำงมำกขึ้น ลดควำมเสี่ยงจำก
อุบัติเหตุรถตกรำงและรำงร้ำวที่อำจเกิดขึ้น  

๕. ความย่ังยืนของโครงการ  
a – พึงพอใจมากที่สุด 

มีหน่วยงำนรับผิดชอบและมีงบประมำณเพียงพอในกำรดูแลบ ำรุงรักษำ
โครงกำร 

๕) บทเรียนที่ได้รับและข้อเสนอแนะ : เพ่ือเพ่ิมจ ำนวนผู้โดยสำรและกำรขนส่งสินค้ำให้สำมำรถใช้
ทำงรถไฟได้เต็มประสิทธิภำพ เห็นควรให้ รฟท. จัดท ำแผนประชำสัมพันธ์เผยแพร่เส้นทำงกำรเดินรถดังกล่ำว รวมถึง
บริหำรจัดกำรเดินรถให้ตรงเวลำและจัดหำขบวนรถโดยสำร รถจักรดีเซลไฟฟ้ำ และโบกี้บรรทุกตู้สินค้ำให้เหมำะสม 
โดย รฟท. อยู่ระหว่ำงพิจำรณำแนวทำงกำรเพิ่มกำรขนส่งตู้คอนเทนเนอร์ให้มำกขึ้นตำมควำมต้องกำร
ของผู้ใช้บริกำรที่เพ่ิมขึ้นอย่ำงต่อเนื่อง  

  /๒.๒ โครงการ... 
  



๒๔ 
 

๒.๒ โครงการจัดหารถจักรดีเซลไฟฟ้า ขนาดน้ าหนักกดเพลา ๒๐ ตัน/เพลา จ านวน ๒๐ คัน พร้อมเครื่องอะไหล ่ 
และโครงการจัดหารถโบกี้บรรทุกตู้สินค้า จ านวน ๓๐๘ คัน พร้อมเครื่องอะไหล่ 

๑) หน่วยงานเจ้าของโครงการ : กำรรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) 
๒) วัตถุประสงค์ของโครงการ : เพิ่มประสิทธิภำพและศักยภำพในกำรขนส่งสินค้ำทำงรถไฟ 

และกำรขยำยตัวของสินค้ำคอนเทนเนอร์ที่ท่ำเรือแหลมฉบังและภูมิภำค รวมถึงบรรเทำปัญหำกำรขำดแคลน
รถจักรและรถโบกี้บรรทุกตู้สินค้ำ 

๓) วงเงินลงทุนโครงการ : วงเงินลงทุนรวม ๔,๐๗๐.๐๐ ล้ำนบำท เบิกจ่ำยทั้งสิ้น ๓,๓๓๑.๔๗ ล้ำนบำท 
แบ่งเป็น เงินกู้ในประเทศ ๒,๔๑๑.๔๑ ล้ำนบำท (กระทรวงกำรคลังค้ ำประกันเงินกู้) และเงินรำยได้ รฟท. ๙๒๐.๐๖ 
ล้ำนบำท 

๔) ผลการประเมินโครงการ : ผลกำรประเมินในภำพรวมอยู่ในระดับ C หมำยถึง พึงพอใจ โดยมี
รำยละเอียดกำรประเมินผลในแต่ละด้ำน ดังนี้ 

หลักเกณฑ ์ เหตุผลประกอบ 

๑. ความสอดคล้อง 
ของวัตถุประสงค์โครงการ  
a – พึงพอใจมากที่สุด 

๑. สอดคล้องกับแผนพัฒนำเศรษฐกิจและสังคมแห่งชำติ ฉบับที่ ๑๐ 
(ยุทธศำสตร์กำรลดต้นทุนด้ำนขนส่งและโลจิสติกส์ โดยกำรพัฒนำ
และขยำยขีดควำมสำมำรถของโครงข่ำยกำรขนส่งทำงรำง) 

๒. สอดคล้องกับแผนยุทธศำสตร์กำรพัฒนำระบบโลจิสติกส์ของไทย 
ฉบับที่ ๑ และฉบับที่ ๒ 

๓. สอดคล้องกับแผนวิสำหกิจกำรรถไฟแห่งประเทศไทย ปี ๒๕๕๐ – 
๒๕๕๔ 

๔. สอดคล้องกับแผนกำรลงทุนด้ำนโครงสร้ำงพ้ืนฐำนของ รฟท. ระยะ
เร่งด่วน ปี ๒๕๕๓ – ๒๕๕๗ 

๒. ประสิทธิภาพ  
b – พึงพอใจมาก 

๑. จัดหำรถจักรดีเซลไฟฟ้ำฯ และรถโบกี้บรรทุกตู้สินค้ำฯ ได้ตำมแผน 
ที่วำงไว้ 

๒. ด ำเนินงำนล่ำช้ำกว่ำแผน ๓,๐๓๘ วัน เนื่องจำก รฟท. ต้องปรับ
วิธีกำรประกวดรำคำให้สอดคล้องเป็นไปตำมมติคณะรัฐมนตรี
และต้องมีกำรตรวจรับอะไหล่ของรถจักรดีเซลไฟฟ้ำฯ ให้ครบถ้วน
ตำมสัญญำ รวมถึงมีกำรปรับปรุงชิ้นส่วนอุปกรณ์พ่วงของรถโบกี้
บรรทุกตู้สินค้ำฯ ให้สอดคล้องกับกำรใช้งำนจริง 

๓. มีค่ำใช้จ่ำยของโครงกำรน้อยกว่ำที่ประมำณกำรไว้ 

๓. ประสิทธิผล  
b – พึงพอใจมาก 

๑. รถจักรดีเซลไฟฟ้ำฯ มีน้ ำหนักกดเพลำเพิ่มขึ้นเป็น ๒๐ ตัน/เพลำ 
จึงมีควำมสำมำรถในกำรพ่วงรถโบกี้บรรทุกตู้สินค้ำฯ ได้  ๔๐ คัน 

๒. ปริมำณกำรขนส่งสินค้ำและรำยได้ลดลง โดยปริมำณกำรขนส่ง
สินค้ำในปี ๒๕๖๑ ลดลงจำกปี ๒๕๕๘ จ ำนวน ๒.๓๓ ล้ำนตัน 
และรำยได้จำกกำรขนส่งสินค้ำในปี ๒๕๖๑ ลดลงจำกปี ๒๕๕๘ 
จ ำนวน ๓๑.๕๙ ล้ำนบำท เนื่องจำก ๑) กำรเดินรถจักรดีเซล 

 /หลักเกณฑ์... 
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 ไฟฟ้ำฯ ในช่วงที่มีกำรก่อสร้ำงโครงกำรพัฒนำศูนย์กำรขนส่งตู้สินค้ำ
ทำงรถไฟ (SRTO) ที่ท่ำเรือแหลมฉบัง ท ำได้ไม่เต็มประสิทธิภำพ 
๒) สถำนีบรรจุและแยกสินค้ำกล่อง (ICD) ลำดกระบังและโครงกำร 
SRTO ที่ท่ำเรือแหลมฉบัง ยังไม่สำมำรถจัดหำผู้ประกอบกำรเข้ำมำ
ด ำเนินกำรขนย้ำยตู้คอนเทนเนอร์ขึ้นลงขบวนรถไฟได้ และ ๓) ข้อจ ำกัด
ของเครนยกขนตู้บรรทุกสินค้ำคอนเทนเนอร์ (RMG) ซึ่งมคีวำมสำมำรถ
ยกขนตู ้ส ินค้ำได้เพียง ๓๒ คัน ต่ ำกว่ำสมรรถนะในกำรพ่วง
รถบรรทุกตู้สินค้ำฯ ๔๐ คัน 

๔. ผลกระทบ  
a – พึงพอใจมากที่สุด 

สำมำรถเพิ่มช่องทำงและตอบสนองควำมต้องกำรในกำรขนส่งสินค้ำ
ทำงรถไฟให้กับผู้ประกอบกำรที่ใช้บริกำรกำรขนส่งสินค้ำในรูปแบบทำงถนน 
ซึ่งท ำให้ประหยัดเวลำและค่ำใช้จ่ำยในกำรขนส่ง รวมถึงกำรขนส่ง
ทำงรถไฟสำมำรถช่วยลดปัญหำสินค้ำเสียหำยในระหว่ำงกำรขนถ่ำย 
และสำมำรถสร้ำงรำยได้ให้ รฟท. ได้ 

๕. ความย่ังยืนของโครงการ  
b – พึงพอใจมาก 

๑. มีควำมพร้อมทั้งด้ำนเครื่องมือและบุคลำกรที่สำมำรถรองรับวำระ
ซ่อมเบำได้  

๒. มีข้อจ ำกัดกำรซ่อมบ ำรุงวำระปำนกลำง (E) ที่จะเกิดขึ้นจำกกำรเดินรถ
ทุกๆ ๑๘,๐๐๐ ชั่วโมง ของกำรใช้งำนหรือทุกๆ ๓ ปี ปัจจุบันมีเพียง
โรงซ่อมบ ำรุงมักกะสันที่สำมำรถซ่อมบ ำรุงวำระ E ได้ และข้อจ ำกัด
ในกำรซ่อมได้เพียงครำวละ ๑ คัน  

๕) บทเรียนที่ได้รับและข้อเสนอแนะ : เพ่ือเพ่ิมศักยภำพกำรขนส่งสินค้ำทำงรถไฟ และสำมำรถใช้รถจักร
และโบกี้บรรทุกตู้สินค้ำได้เต็มประสิทธิภำพ รวมถึงเพ่ิมรำยได้จำกกำรขนส่งสินค้ำให้แก่ รฟท. เห็นควรให้ รฟท. เร่งรัด
และติดตำมกำรด ำเนินกำร ดังนี้ 

(๑) ปรับปรุงกำรบริหำรจัดกำรกำรขนถ่ำยตู้สินค้ำขึ้นลงของรถไฟ โดยเร่งรัดลงนำมสัญญำกับผู้ร่วมลงทุน
กำรยกขนสินค้ำคอนเทนเนอร์ที่สถำนีบรรจุและแยกสินค้ำกล่อง ( ICD) ลำดกระบัง เมื่อคณะรัฐมนตรี
ให้ควำมเห็นชอบแล้ว รฟท.จะลงนำมในสัญญำผู้ร่วมลงทุนต่อไป 

(๒) ประสำนงำนกับกำรท่ำเรือแห่งประเทศไทยให้สรรหำผู้ประกอบกำรยกขนถ่ำยตู้ สินค้ำ
คอนเทนเนอร์ขึ้นลงรถไฟ (SRTO) ให้แล้วเสร็จภำยในปีงบประมำณ ๒๕๖๓ ตำมแผนงำนที่ก ำหนดไว้ 

(๓) รฟท. ได้หำลูกค้ำเพ่ิมเติมเพ่ือชดเชยปริมำณกำรขนส่งสินค้ำในเส้นทำง ICD ลำดกระบัง - ท่ำเรือ
แหลมฉบังที่ลดลง ซึ่งอยู่ระหว่ำงเจรจำกับลูกค้ำส ำคัญเพ่ือขนส่งข้ำว น้ ำตำล และยำงพำรำ โดยจะเปิดเดินขบวนรถ
ขนส่งสินค้ำเพ่ิมเติมในเส้นทำงกันตัง – ทุ่งสง วันละ ๑ ขบวน จำกสถำนีอุดรธำนีและสถำนีท่ำพระไปยังท่ำเรือ
แหลมฉบัง โดยคำดว่ำจะมีปริมำณขนส่งสินค้ำประมำณปีละ ๑๐๐,๐๐๐ ตัน 

(๔) เพ่ือให้สำมำรถรองรับกำรซ่อมบ ำรุงรักษำรถจักรดีเซลไฟฟ้ำ และรถโบกี้บรรทุกตู้สินค้ำฯ ที่มี
น้ ำหนักกดเพลำ ๒๐ ตัน/เพลำ วำระปำนกลำงได้ รฟท. จะของบประมำณเร่งด่วนมำปรับปรุงพ้ืนที่ของศูนย์ซ่อมรถจักร 
โรงงำนมักกะสันต่อไป  

/๒.๓ โครงการ... 
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๒.๓ โครงการทางพิเศษรามอินทรา – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร 

๑) หน่วยงานเจ้าของโครงการ : กำรทำงพิเศษแห่งประเทศไทย (กทพ.) 
๒) วัตถุประสงค์ของโครงการ : เพ่ือบรรเทำปัญหำกำรจรำจรบริเวณถนนรำมอินทรำ ถนนประดิษฐ์มนูธรรม 

ทำงแยกต่ำงระดับรำมอินทรำ และโครงข่ำยถนนใกล้เคียง  
๓) วงเงินลงทุนโครงการ : วงเงินลงทุนรวม ๑๓,๗๐๘.๐๐ ล้ำนบำท เบิกจ่ำยทั้งสิ้น ๖,๓๗๒.๗๒ ล้ำนบำท 

เพ่ือด ำเนินโครงกำรโดยไม่รวมค่ำจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน แบ่งเป็น รัฐบำลอุดหนุน ๓,๑๐๓.๕๑ ล้ำนบำท และ
เงินกู้ในประเทศ ๓,๒๖๙.๒๑ ล้ำนบำท (กระทรวงกำรคลังค้ ำประกันเงินกู้) 

๔) ผลการประเมินโครงการ : ผลกำรประเมินในภำพรวมอยู่ในระดับ A หมำยถึง พึงพอใจมำกที่สุด โดยมี
รำยละเอียดกำรประเมินผลในแต่ละด้ำน ดังนี้ 

หลักเกณฑ ์ เหตุผลประกอบ 

๑. ความสอดคล้องของ
วัตถุประสงค์โครงการ  
a – พึงพอใจมากที่สุด 

๑. สอดคล้องกับแผนพัฒนำเศรษฐกิจและสังคมแห่งชำติ ฉบับที่ ๙ 
(ยุทธศำสตร์กำรปรับโครงสร้ำงกำรพัฒนำชนบทและเมืองอย่ำงยั่งยืน 
สร้ำงควำมแข็งแกร่งของเศรษฐกิจโดยรวมของประเทศ และเพ่ิม
ประสิทธิภำพกำรใช้ประโยชน์จำกระบบโครงสร้ำงพ้ืนฐำนที่ ได้
พัฒนำขึ้นแล้วอย่ำงคุ้มค่ำท้ังโครงข่ำยถนน) 

๒. สอดคล้องกับแผนแม่บทระยะสั้นของ กทพ. (เพ่ือวำงแผนแม่บท 
(Master Plan) ของโครงข่ำยระบบทำงด่วนในเมือง และระบบทำงด่วน
ระหว่ำงเมือง) 

๒. ประสิทธิภาพ  
b – พึงพอใจมาก 

๑. กำรก่อสร้ำงได้ตำมแผนที่วำงไว้ 
๒. ด ำเนินงำนล่ำช้ำกว่ำแผน ๓๓๑ วัน เนื่องจำกปัญหำกำรรื้อย้ำย

สำยไฟฟ้ำที่กีดขวำงงำนก่อสร้ำง เกิดข้อพิพำทระหว่ำงผู้รับจ้ำง และ 
กทพ. ในส่วนค่ำใช้จ่ำยกำรรื้อย้ำยไฟฟ้ำชั่วครำวและไฟฟ้ำถำวร รวมถึง
ควำมล่ำช้ำของกำรได้รับข้อมูลเพื่อใช้ในกำรเชื่อมต่อระบบเก็บ
ค่ำผ่ำนทำงเข้ำกับระบบคอมพิวเตอร์ฐำนข้อมูล และระบบ
คอมพิวเตอร์ส่วนงำนกำรบ ำรุงรักษำ 

๓. มีค่ำใช้จ่ำยของโครงกำรน้อยกว่ำที่ประมำณกำรไว้  

๓. ประสิทธิผล  
a – พึงพอใจมากที่สุด 

๑. ปริมำณจรำจรที่เกิดขึ้นจริงปี ๒๕๕๒ – ๒๕๖๑ เฉลี่ย ๔๒,๔๗๘ คัน/วัน 
ซึ่งสูงกว่ำแผนร้อยละ ๕๒ 

๒. รำยได้จำกกำรด ำเนินโครงกำรตั้งแต่ปี ๒๕๕๒ – ๒๕๖๑ มีรำยได้
ที่เกิดขึ้นจริงเฉลี่ย ๕๑๕ ล้ำนบำทต่อปี ซึ่งเพ่ิมขึ้นเฉลี่ย ๑๘๔ ล้ำนบำท
ต่อปี คิดเป็นร้อยละ ๕๖ 

 
 
 
 
 

/หลักเกณฑ์... 
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๔. ผลกระทบ  
a – พึงพอใจมากที่สุด 

๑. รองรับปริมำณกำรจรำจรในบริเวณถนนรำมอินทรำ ถนนประดิษฐ์
มนูธรรมทำงแยกต่ำงระดับรำมอินทรำ และช่วยระบำยกำรจรำจร
บนทำงพิเศษเฉลิมมหำนคร 

๒. พัฒนำคุณภำพชีวิตและอ ำนวยควำมสะดวกในกำรเดินทำงให้แก่
ประชำชนผู้ใช้เส้นทำง 

๓. มีกำรเพ่ิมรำคำที่ดิน ทรัพย์สิน และกำรเปลี่ยนแปลงรูปแบบกำรใช้
ที่ดินในอนำคตก่อให้เกิดกำรจ้ำงงำนและสร้ำงรำยได้ให้กับผู้ประกอบ
ธุรกิจในบริเวณที่มีโครงกำร  

๔. มีกำรย้ำยถิ่นฐำนเข้ำมำอยู่ในอสังหำริมทรัพย์ที่มีกำรพัฒนำตำมแนว
เส้นทำงโครงกำรเพ่ิมมำกขึ้น 

๕. กทพ. ได้ปฏิบัติตำมมำตรกำรป้องกันและแก้ ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม (คุณภำพอำกำศ/ระดับเสียง/ควำมสั่นสะเทือน) ทั้งใน
ระยะก่อนก่อสร้ำง ระยะก่อสร้ำง และระยะก่อสร้ำงแล้วเสร็จ 
ซึ่งผลกำรประเมินที่ได้อยู่ในเกณฑ์ค่ำมำตรฐำนที่ก ำหนดไว้ 

๕. ความย่ังยืนของโครงการ  
a – พึงพอใจมากที่สุด 

๑. มีกำรตั้งงบประมำณซ่อมบ ำรุงรักษำตั้งแต่ปี ๒๕๕๒ – ๒๕๖๒ โดยแบ่ง
แผนกำรซ่อมบ ำรุงออกเป็น ๒ ส่วน ได้แก่ งำนตรวจสอบโครงสร้ำง
และงำนซ่อมบ ำรุงรักษำสำยทำง  

๒. มีกำรก ำหนดแผนบุคลำกรเพื่อรับผิดชอบและดูแลโครงกำร
ในกำรซ่อมบ ำรุงแต่ละต ำแหน่งอย่ำงเพียงพอและชัดเจน 

๕) บทเรียนที่ได้รับและข้อเสนอแนะ : เพ่ือลดปัญหำควำมล่ำช้ำในกำรด ำเนินโครงกำรในขั้นตอนเตรียม
โครงกำร เห็นควรให้ กทพ. ก ำหนดขอบเขตของงำน ปริมำณงำน และค่ำใช้จ่ำยให้ชัดเจนก่อนด ำเนินกระบวนกำรจัดซื้อ
จัดจ้ำง และประสำนงำนกับผู้รับจ้ำงงำนระบบจัดเก็บค่ำผ่ำนทำง และผู้ดูแลระบบของ กทพ. อย่ำงใกล้ชิดและสม่ ำเสมอ 
เพ่ือลดปัญหำ Interface ข้อมูลที่ใช้ส ำหรับเชื่อมต่อกับระบบงำนเป็นไปอย่ำงถูกต้อง ครบถ้วน 

๒.๔ โครงการเร่งรัดขยายเขตระบบไฟฟ้าให้ครัวเรือนที่ไม่มีไฟฟ้าใช้ 

๑) หน่วยงานเจ้าของโครงการ : กำรไฟฟ้ำส่วนภูมิภำค (กฟภ.) 
๒) วัตถุประสงค์ของโครงการ : เพ่ือขยำยเขตไฟฟ้ำครัวเรือนที่ไม่มีไฟฟ้ำใช้ทั่วประเทศ ให้มีไฟฟ้ำใช้

ทุกครัวเรือน โดยวิธีปักเสำพำดสำย จ ำนวน ๙๑,๕๒๗ ครัวเรือน 
๓) วงเงินลงทุนโครงการ : วงเงินลงทุนรวม ๒,๐๔๕.๐๐ ล้ำนบำท เบิกจ่ำยทั้งสิ้น ๒,๐๒๒.๑๘ ล้ำนบำท 

แบ่งเป็น เงินกู้ในประเทศ ๑,๕๓๐.๐๐ ล้ำนบำท (กระทรวงกำรคลังไม่ค้ ำประกันเงินกู้) และเงินรำยได้ กฟภ. 
๔๙๒.๑๘ ล้ำนบำท 

๔) ผลการประเมินโครงการ : ผลกำรประเมินในภำพรวมอยู่ในระดับ A หมำยถึง พึงพอใจมำกที่สุด 
โดยมีรำยละเอียดกำรประเมินผลในแต่ละด้ำน ดังนี้ 

/หลักเกณฑ์... 
  



๒๘ 
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๑. ความสอดคล้องของ
วัตถุประสงค์โครงการ  
a – พึงพอใจมากที่สุด 

๑. สอดคล้องกับแผนพัฒนำเศรษฐกิจและสังคมแห่งชำติ ฉบับที่ ๑๐ 
(ยุทธศำสตร์กำรปรับโครงสร้ำงเศรษฐกิจให้สมดุลและยั่งยืน 
โดยกำรกระจำยกำรพัฒนำโครงสรำงพ้ืนฐำนไปสูภูมิภำคอยำงสมดุล
และเป็นธรรม ให รำษฎรเขำถึงบริกำรได้อย่ำงทั่วถึง เพียงพอ
และสอดคลองกับควำมตองกำรของพ้ืนที่) 

๒. สอดคล้องกับกำรพัฒนำระบบไฟฟ้ำในช่วงแผนพัฒนำเศรษฐกิจ
และสังคมแห่งชำติ ฉบับที่ ๑๐ จัดหำพลังงำนไฟฟ้ำที่มีคุณภำพ
และเพียงพอต่อควำมต้องกำร และขยำยกำรบริกำรกระแสไฟฟ้ำให้ทั่วถึง  

๒. ประสิทธิภาพ 
b – พึงพอใจมาก 

๑. กำรก่อสร้ำงได้ตำมแผนที่วำงไว้ 
๒. ด ำเนินงำนล่ำช้ำกว่ำแผน ๑,๔๖๐ วัน เนื่องจำก กฟภ. ไม่สำมำรถเข้ำพ้ืนที่

ก่อสร้ำงในช่วงฤดูฝนหรือช่วงที่ เกิดมรสุมได้  และกำรปรับปรุง
คุณสมบัติเฉพำะและรำคำกลำงของหม้อแปลงไฟฟ้ำ ท ำให้เกิด
ควำมล่ำช้ำในกำรจัดซื้อหม้อแปลงไฟฟ้ำคืนคลัง 

๓. มีค่ำใช้จ่ำยของโครงกำรน้อยกว่ำที่ประมำณกำรไว้  

๓. ประสิทธิผล 
a – พึงพอใจมากที่สุด 

๑. สำมำรถขยำยเขตระบบจ ำหน่ำยไฟฟ้ำครอบคลุมครัวเรือนที่ยังไม่มี
ไฟฟ้ำใช้ จ ำนวน ๙๗,๖๓๓ ครัวเรือน ซึ่งสูงกว่ำแผนร้อยละ ๖.๗๐ 
ท ำให้รำษฎรมีไฟฟ้ำใช้ได้ท่ัวถึง 

๒. มีก ำไรจำกกำรขำยไฟฟ้ำเฉลี่ยต่อหน่วยสูงกว่ำประมำณกำร จ ำนวน 
๐.๓๕๒๙ บำท คิดเป็นร้อยละ ๘๑.๘๒  

๔. ผลกระทบ 
a – พึงพอใจมากที่สุด 

รำษฎรมีไฟฟ้ำใช้มำกขึ้น มีควำมเป็นอยู่ในด้ำนต่ำงๆ ดีขึ้น ได้แก่ 
ควำมปลอดภัยในชีวิตและทรัพย์สิน เพ่ิมโอกำสในกำรศึกษำ มีคุณภำพ
ชีวิตและสุขอนำมัยที่ดีขึ้น กระจำยรำยได้ ลดกำรโยกย้ำยของประชำกร 
รวมทั้งรำษฎรในพ้ืนที่มีควำมรู้สึกว่ำได้รับกำรดูแลเอำใจใส่จำกรัฐบำล  

๕. ความย่ังยืนของโครงการ  
a – พึงพอใจมากที่สุด 

๑. มีหน่วยงำนที่รับผิดชอบและงบประมำณเพียงพอในกำรบ ำรุงรักษำ
ระบบจ ำหน่ำย 

๒. มีแผนกำรปฏิบัติงำนประจ ำปี ในกำรบ ำรุงรักษำระบบจ ำหน่ำยแบ่งตำม
ระดับควำมส ำคัญของอุปกรณ์ โดยก ำหนดกิจกรรมในกำรบ ำรุงรักษำ 
และควำมถี่ในกำรท ำกิจกรรม 

๓. น ำระบบเทคโนโลยีมำใช้ในกำรบริหำรและบ ำรุงรักษำระบบจ ำหน่ำย 
เช่น ระบบ Patrol ระบบ SCADA และระบบสำรสนเทศภูมิศำสตร์ (GIS) 
เป็นต้น 

๕) บทเรียนที่ได้รับและข้อเสนอแนะ : กำรส ำรวจและจัดท ำฐำนข้อมูลจ ำนวนครัวเรือนที่ไม่มีไฟฟ้ำใช้
ให้เป็นปัจจุบัน จะมีส่วนช่วยให้ กฟภ. สำมำรถวำงแผนกำรขยำยเขตไฟฟ้ำในอนำคต และจัดหำพลังงำนไฟฟ้ำให้
สอดคล้องกับลักษณะพ้ืนที่ต่อไป เพ่ือให้จ ำนวนครัวเรือนมีไฟฟ้ำใช้เพ่ิมขึ้นสอดคล้องกับระยะเวลำด ำเนินโครงกำร
อย่ำงเหมำะสม 

/๒.๕ โครงการ...  



๒๙ 
 

๒.๕ โครงการก่อสร้างระบบจ าหน่ายด้วยสายเคเบิลใต้น้ าไปยังเกาะต่างๆ ที่มีไฟฟ้าใช้แล้ว  
(เกาะล้าน และเกาะสีชัง จังหวัดชลบุรี) 

๑) หน่วยงานเจ้าของโครงการ : กำรไฟฟ้ำส่วนภูมิภำค (กฟภ.) 
๒) วัตถุประสงค์ของโครงการ : เพ่ือพัฒนำศักยภำพและควำมมั่นคงในกำรจ่ำยไฟฟ้ำในกำรรองรับ

ควำมต้องกำรใช้กระแสไฟฟ้ำที่เพ่ิมขึ้นในบริเวณเกำะล้ำนและเกำะสีชัง ซึ่งเป็นแหล่งท่องเที่ยวที่ส ำคัญส ำหรับ
กำรขยำยตัวทำงเศรษฐกิจ 

๓) วงเงินลงทุนโครงการ : วงเงินลงทุนรวม ๓๒๒.๐๐ ล้ำนบำท เบิกจ่ำยทั้งสิ้น ๓๑๘.๘๔ ล้ำนบำท 
แบ่งเป็น เงินกู้ในประเทศ ๒๖๙.๐๐ ล้ำนบำท (กระทรวงกำรคลังไม่ค้ ำประกันเงินกู้) และเงินรำยได้ของ กฟภ. 
๔๙.๘๔ ล้ำนบำท 

๔) ผลการประเมินโครงการ : ผลกำรประเมินในภำพรวมอยู่ในระดับ C หมำยถึง พึงพอใจ แยกเป็น
เกำะล้ำน ระดับ A และเกำะสีชัง ระดับ D โดยมีรำยละเอียดกำรประเมินผลในแต่ละด้ำน ดังนี้ 

หลักเกณฑ ์ เหตุผลประกอบ 

๑. ความสอดคล้องของ
วัตถุประสงค์โครงการ  
a – พึงพอใจมากที่สุด 

สอดคล้องกับวัตถุประสงค์ของแผนพัฒนำเศรษฐกิจและสังคมแห่งชำติ 
ฉบับที่  ๙ (ยุทธศำสตร์กำรเพิ่มสมรรถนะและขีดควำมสำมำรถ
ในกำรแข่งขันของประเทศ โดยโครงกำรช่วยเพ่ิมประสิทธิภำพและยกระดับ
คุณภำพโครงสร้ำงพื้นฐำนด้ำนพลังงำน เพ่ือสนับสนุนกำรเพิ่มสมรรถนะ
ภำคกำรผลิตและบริกำร) 

๒. ประสิทธิภาพ  
b – พึงพอใจมาก 

๑. ผลผลิตในกำรก่อสร้ำงระบบจ ำหน่ำยด้วยสำยเคเบิลใต้น้ ำ ส ำหรับ
เกำะล้ำนเป็นไปตำมแผน แต่ส ำหรับเกำะสีชังปัจจุบันไม่สำมำรถ
จ ำหน่ำยไฟฟ้ำด้วยสำยเคเบิลใต้น้ ำได้ 

๒. ด ำเนินงำนล่ำช้ำกว่ำแผน ๑,๒๕๕ วัน เนื่องจำก (๑) มีกำรปรับ
ต ำแหน่งกำรวำงเสำ Riser Pole บนเกำะสีชัง (๒) ไม่สำมำรถขอ
อนุญำตเทศบำลเมืองพัทยำในกำรปักเสำและพำดสำยไฟฟ้ำได้ 
และ (๓) ไม่สำมำรถขออนุญำตกรมเจ้ำท่ำในกำรติดตั้งทุ่นลอย
บอกแนวบริเวณเกำะสีชังได้ครบทุกจุดตำมที่ระบุไว้ในสัญญำจ้ำง 

๓. มีค่ำใช้จ่ำยของโครงกำรน้อยกว่ำที่ประมำณกำรไว้  

๓. ประสิทธิผล 
b – พึงพอใจมาก 

๑. ต้นทุนกำรผลิตไฟฟ้ำสูงกว่ำแผน (เกำะล้ำนสูงกว่ำแผน ร้อยละ 
๔๔.๒๐ และเกำะสีชังสูงกว่ำแผน ร้อยละ ๒๘๗.๘๕) 

๒. ค่ำบ ำรุงรักษำ เกำะล้ำนมีค่ำใช้จ่ำยในกำรบ ำรุงรักษำน้อยกว่ำแผน 
ร้อยละ ๒๔.๖๘  และเกำะสีชังมีค่ำใช้จ่ำยในกำรบ ำรุงรักษำมำกกว่ำ
แผน ร้อยละ ๖๗.๐๒  

๓. รำยได้จำกกำรจ ำหน่ำยไฟฟ้ำของเกำะล้ำนมีรำยได้มำกกว่ำแผน 
ร้อยละ ๓๙๘.๖๗ และเกำะสีชังมีรำยได้น้อยกว่ำแผน ร้อยละ 
๒๘.๐๑  

/หลักเกณฑ์... 



๓๐ 
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๔. ผลกระทบ  
b – พึงพอใจมาก 

บรรลุเป้ำหมำยตำมแผนกำรด ำเนินงำนได้ทั้งด้ำนปริมำณกำรใช้ไฟฟ้ำ
และจ ำนวนครัวเรือนผู้ใช้ไฟฟ้ำทั้งในภำคครัวเรือนและภำคธุรกิจ 
อย่ำงไรก็ตำม ส ำหรับเกำะสีชังเกิดเหตุสำยเคเบิลช ำรุด จ ำนวน ๔ ครั้ง 
จึงยังคงใช้โรงจักรดีเซลในกำรจ่ำยไฟฟ้ำ  

๕. ความย่ังยืนของโครงการ  
b – พึงพอใจมาก 

๑. เกำะสีชังเกิดเหตุสำยเคเบิลใต้น้ ำช ำรุดถึง ๔ ครั้ง ซึ่งต้องใช้เวลำนำน
ในกำรซ่อมแซม ส่งผลให้เกำะสีชังยังคงต้องใช้ไฟฟ้ำที่ผลิตจำก
โรงจักรดีเซล 

๒. มีหน่วยงำนที่รับผิดชอบและงบประมำณเพียงพอในกำรบ ำรุงรักษำ
ระบบจ ำหน่ำย 

๓. มีกำรตรวจและส ำรวจหัวจ่ำยไฟฟ้ำและหัวรับที่อยู่บนเกำะแต่ละเกำะ 

๕) บทเรียนที่ได้รับและข้อเสนอแนะ : เพ่ือให้โครงกำรก่อสร้ำงระบบจ ำหน่ำยด้วยสำยเคเบิลใต้น้ ำ
ไปยังเกำะสีชังสำมำรถจ ำหน่ำยไฟฟ้ำด้วยสำยเคเบิลใต้น้ ำเป็นไปตำมวัตถุประสงค์ของโครงกำร เห็นควรให้  
กฟภ. เร่งรัดซ่อมแซมสำยเคเบิ้ลใต้น ำให้สำมำรถจ่ำยไฟได้เต็มประสิทธิภำพ เพ่ือลดค่ำใช้จ่ำยในกำรบ ำรุงรักษำ
ระบบไฟฟ้ำของโรงจักรไฟฟ้ำดีเซลซึ่งมีค่ำใช้จ่ำยสูงกว่ำระบบเคเบิลใต้น้ ำและค่ำใช้จ่ำยในกำรผลิตไฟฟ้ำ
ด้วยโรงจักรไฟฟ้ำซึ่งมีต้นทุนสูงกว่ำกำรซื้อไฟจำกกำรไฟฟ้ำฝ่ำยผลิตแห่ งประเทศไทย 

๒.๖ โครงการก่อสร้างปรับปรุงขยายประปาเชียงใหม่ จังหวัดเชียงใหม่ ระยะที่ ๑  

๑) หน่วยงานเจ้าของโครงการ : กำรประปำส่วนภูมิภำค (กปภ.) 
๒) วัตถุประสงค์ของโครงการ : เพ่ือเพ่ิมก ำลังผลิตน้ ำประปำ ๒,๐๐๐ ลูกบำศก์เมตร/ชั่วโมง รองรับ

ควำมต้องกำรใช้น้ ำประปำที่เพ่ิมขึ้น และเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภำพในกำรจ่ำยน้ ำทั้งในพ้ืนที่เดิมและจำกกำรขยำยเขต
จ ำหน่ำยน้ ำประปำออกไปยังพ้ืนที่โดยรอบ  

๓) วงเงินลงทุนโครงการ : วงเงินลงทุนรวม ๑,๓๙๐.๖๗ ล้ำนบำท เบิกจ่ำยทั้งสิ้น ๑,๓๖๑.๗๐ 
ล้ำนบำท แบ่งเป็น เงินกู้ในประเทศ ๑,๑๑๘.๐๒ ล้ำนบำท (กระทรวงกำรคลังไม่ค้ ำประกันเงินกู้) และเงินรำยได้
ของ กปภ. ๒๔๓.๖๘ ล้ำนบำท  

๔) ผลการประเมินโครงการ : ผลกำรประเมินในภำพรวมอยู่ในระดับ B หมำยถึง พึงพอใจมำก โดยมี
รำยละเอียดกำรประเมินผลในแต่ละด้ำน ดังนี้ 

/หลักเกณฑ์... 
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หลักเกณฑ ์ เหตุผลประกอบ 

๑. ความสอดคล้องของ
วัตถุประสงค์โครงการ  
a – พึงพอใจมากที่สุด 

๑. สอดคล้องกับแผนพัฒนำเศรษฐกิจและสังคมแห่งชำติ ฉบับที่ ๑๑ 
(ยุทธศำสตร์กำรสร้ำงควำมเป็นธรรมในสังคม โดยกำรสร้ำง
ควำมมั่นคงทำงเศรษฐกิจและสังคมให้ทุกคนในสังคมไทย รวมถึง
กำรจัดบริกำรทำงสังคมให้ทุกคนตำมสิทธิพึงมีพึงได้) 

๒. สอดคล้องกับแผนกำรบริหำรรำชกำรแผ่นดิน พ.ศ. ๒๕๕๕ – 
๒๕๕๘ (กำรพัฒนำโครงสร้ำงพ้ืนฐำนด้ำนขนส่ง ประปำ และระบบ
ไฟฟ้ำให้กระจำยไปสู่ภูมิภำคอย่ำงทั่วถึงเพียงพอ) 

๓. สอดคล้องกับยุทธศำสตร์พัฒนำจังหวัดเชียงใหม่ (กำรแก้ไขปัญหำ
ควำมยำกจนซึ่งเกิดจำกกำรเข้ำไม่ถึงกำรให้บริกำรพื้นฐำนของรัฐ) 

๒. ประสิทธิภาพ  
b – พึงพอใจมาก 

๑. กำรก่อสร้ำงได้ตำมแผนที่วำงไว้ 
๒. ด ำเนินงำนล่ำช้ำกว่ำแผนในส่วนที่ ๑ จ ำนวน ๑๕๙ วัน และส่วนที่ ๒ 

จ ำนวน ๑,๔๓๔ วัน เนื่องจำกมีกำรปรับแบบแนวกำรวำงท่อของระบบ
ส่ง–จ่ำยน้ ำประปำ  

๓. มีค่ำใช้จ่ำยของโครงกำรน้อยกว่ำที่ประมำณกำรไว้ 

๓. ประสิทธิผล  
b – พึงพอใจมาก 

๑. สำมำรถเพ่ิมก ำลังผลิตน้ ำประปำได้ตำมแผนที่ก ำหนด  
๒. มีจ ำนวนผู้ใช้น้ ำประปำของ กปภ. สำขำเชียงใหม่ มำกกว่ำแผนที่

วำงไว้ร้อยละ ๖.๗๘  
๓. กปภ. สำขำเชียงใหม่ มีอัตรำน้ ำสูญเสียร้อยละ ๓๖.๘๐ ซึ่งสูงกว่ำแผน

ร้อยละ ๑๑.๘๐ โดยมีสำเหตุมำจำกกำรที่ท่อประปำบำงส่วนเป็นท่อเก่ำ
ซึ่งใช้งำนมำนำน และระบบกำรส่ง-จ่ำยน้ ำที่ต้องใช้ควำมดันสูง
ท ำให้มีอัตรำน้ ำสูญเสียสูง 

๔. ผลกระทบ  
a – พึงพอใจมากที่สุด 

สำมำรถแก้ไขปัญหำกำรให้บริกำรน้ ำประปำทั้งในเชิงปริมำณที่ให้เกิด
ควำมทั่วถึงของกำรให้บริกำรและเชิงคุณภำพเพ่ือให้ประชำชนมีน้ ำสะอำด
ใช้ในกำรอุปโภคบริโภค ซึ่งเป็นกำรยกระดับคุณภำพชีวิตของประชำชน 

๕. ความย่ังยืนของโครงการ  
a – พึงพอใจมากที่สุด 

๑. มีหน่วยงำนที่รับผิดชอบและมีงบประมำณเพียงพอในกำรบ ำรุงรักษำ
ระบบสูบน้ ำดิบ ระบบผลิตน้ ำ และระบบจ่ำยน้ ำ 

๒. มีแผนกำรบ ำรุงรักษำระบบเป็นประจ ำแบบรำยวัน รำยเดือน 
และรำยปี ตำมควำมเหมำะสมของประเภทเครื่องจักรและอุปกรณ์ 

๓. มีกำรใช้โปรแกรมฐำนข้อมูลเครื่องจักรและอุปกรณ์ระบบผลิต 
(Preventive Maintenance: PM) ในกำรวัดค่ำพำรำมิเตอร์ต่ำงๆ 
เพ่ือน ำมำประกอบกำรวิเครำะห์และประเมินสภำพเครื่องจักรที่ใช้งำน 

/๕) บทเรียน... 
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๕) บทเรียนที่ได้รับและข้อเสนอแนะ : กปภ. ได้มีกำรจัดท ำแผนกำรบริหำรจัดกำรลดน้ ำสูญเสีย
โดยใช้รำยได้ของ กปภ. ควบคู่ไปกับด ำเนินโครงกำรก่อสร้ำงปรับปรุงขยำยระบบประปำของ กปภ. ส ำหรับ
โครงกำรในอนำคตแล้ว ซึ่งรวมถึงโครงกำรของ กปภ. สำขำเชียงใหม่ในระยะต่อไป (ปีงบประมำณ ๒๕๖๓) 
ที ่ กปภ. มีกำรลงทุนบริหำรจัดกำรลดน้ ำสูญเสียวงเงิน ๕๐๐ ล้ำนบำท (ระหว่ำงปี ๒๕๖๔ – ๒๕๖๘ ) โดยมี
เป้ำหมำยอัตรำน้ ำสูญเสียรวม ของ กปภ. สำขำเชียงใหม่ ไม่เกินร้อยละ ๒๐ 

๒.๗ โครงการปรับปรุงขยายประปาสุราษฎร์ธานี จังหวัดสุราษฎร์ธานี 

๑) หน่วยงานเจ้าของโครงการ : กำรประปำส่วนภูมิภำค (กปภ.) 
๒) วัตถุประสงค์ของโครงการ : เพ่ือเพ่ิมก ำลังกำรผลิตให้เพียงพอต่อควำมต้องกำรใช้น้ ำและเพ่ิม

ประสิทธิภำพของระบบผลิต ระบบส่งน้ ำ และระบบจ่ำยน้ ำในพื้นท่ีเทศบำลนครสุรำษฎร์ธำนี  
๓) วงเงินลงทุนโครงการ : วงเงินลงทุนรวม จ ำนวน ๙๒๖.๒๐๘ ล้ำนบำท เบิกจ่ำยทั้งสิ้น ๘๐๖.๙๔๙ 

ล้ำนบำท แบ่งเป็น เงินกู้ในประเทศ ๔๘๙.๕๑๙ ล้ำนบำท (กระทรวงกำรคลังค้ ำประกันเงินกู้) และเงินรำยได้
ของ กปภ. จ ำนวน ๓๑๗.๔๓๐ ล้ำนบำท 

๔) ผลการประเมินโครงการ : ผลกำรประเมินในภำพรวมอยู่ในระดับ C หมำยถึง พึงพอใจ โดยมี
รำยละเอียดกำรประเมินผลในแต่ละด้ำน ดังนี้ 

หลักเกณฑ ์ เหตุผลประกอบ 

๑. ความสอดคล้องของ
วัตถุประสงค์โครงการ  
a – พึงพอใจมากที่สุด 

๑. สอดคล้องกับแผนพัฒนำเศรษฐกิจและสังคมแห่งชำติ ฉบับที่ ๑๑ 
(ยุทธศำสตร์กำรสร้ำงควำมเป็นธรรมในสังคม โดยกำรสร้ำงควำมมั่นคง
ทำงเศรษฐกิจและสังคมให้ทุกคนในสังคมไทย รวมถึงกำรจัดบริกำร
ทำงสังคมให้ทุกคนตำมสิทธิพึงมีพึงได้) 

๒. สอดคล้องกับแผนกำรบริหำรรำชกำรแผ่นดิน พ.ศ. ๒๕๕๕ – ๒๕๕๘ 
(กำรพัฒนำโครงสร้ำงพ้ืนฐำนด้ำนขนส่งประปำและระบบไฟฟ้ำให้
กระจำยไปสู่ภูมิภำคอย่ำงทั่วถึงเพียงพอ) 

๒. ประสิทธิภาพ 
c – พึงพอใจ 

๑. กำรก่อสร้ำงได้ตำมแผนที่วำงไว้ 
๒. ด ำเนินงำนล่ำช้ำกว่ำแผน ๗๒๐ วัน เนื่องจำกประสบปัญหำจำก

กำรขำดแคลนแรงงำนจำกกำรปรับขึ้นค่ำแรงขั้นต่ ำเป็น ๓๐๐ บำทต่อวัน 
และกำรปรับแผนงำนวำงท่อส่งน้ ำดิบและงำนอ่ืน  ๆ

๓. มีค่ำใช้จ่ำยของโครงกำรน้อยกว่ำที่ประมำณกำรไว้ 

๓. ประสิทธิผล 
b – พึงพอใจมาก 

๑. สำมำรถเพ่ิมก ำลังกำรผลิตน้ ำประปำและเพ่ิมประสิทธิภำพของระบบ
ส่ง - จ่ำยน้ ำในพ้ืนที่ของโครงกำรได้ตำมแผน 

๒. มีจ ำนวนผู้ใช้น้ ำประปำในปี ๒๕๖๐ – ๒๕๖๑ ต่ ำกว่ำแผนร้อยละ 
๓๓.๓๓   

๓. กปภ. สำขำสุรำษฎร์ธำนีมีอัตรำน้ ำสูญเสียร้อยละ ๔๕.๖๘ ซึ่งสูงกว่ำ
แผนถึงร้อยละ ๒๐.๖๘ โดยมีสำเหตุมำจำกกำรที่ท่อส่งน้ ำและจ่ำยน้ ำ
ผ่ำนกำรใช้งำนมำเป็นระยะเวลำนำน มีจ ำนวนท่อแตกรั่ว ๔๐๐ – 
๕๐๐ จุดต่อเดือน  

/หลักเกณฑ์... 
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๔. ผลกระทบ 
a – พึงพอใจมากที่สุด 

เพ่ิมประสิทธิภำพของระบบผลิต ระบบส่ง – จำ่ยน้ ำไปในพ้ืนที่รอบนอก 
ให้บริกำรน้ ำประปำให้แก่ประชำชนอย่ำงเพียงพอ ซึ่งเป็นกำรยกระดับ
คุณภำพชีวิตของประชำชน  

๕. ความยั่งยืนของโครงการ 
a – พึงพอใจมากที่สุด 

๑. มีหน่วยงำนรับผิดชอบและมีงบประมำณเพียงพอในกำรดูแล
บ ำรุงรักษำระบบ  

๒. มีกำรจัดสรรบุคลำกรเพ่ือดูแลรักษำระบบกำรผลิตและระบบจ ำหน่ำย
น้ ำประปำอย่ำงเพียงพอ เพ่ือให้มั่นใจว่ำกระบวนกำรผลิตน้ ำประปำ
เป็นไปตำมมำตรฐำนของ กปภ. 

๕) บทเรียนที่ได้รับและข้อเสนอแนะ : 
(๑) กปภ. สำขำสุรำษฎร์ธำนีได้จัดท ำแผนกลยุทธ์และกำรสื่อสำรทำงกำรตลำดเพ่ือเพ่ิมจ ำนวนผู้ใช้น้ ำ

และปริมำณน้ ำจ ำหน่ำยให้ครอบคลุมควำมต้องกำรใช้น้ ำประปำในพ้ืนที่และรักษำฐำนผู้ใช้น้ ำเดิม 
(๒) เพื่อลดน้ ำสูญเสียให้ไม่เกินร้อยละ ๒๐ ได้จัดท ำแผนเพิ่มจ ำนวนบุคลำกรด้ำนกำรควบคุม

น้ ำสูญเสีย จัดสรรงบประมำณในกำรปรับปรุงท่อที่เสื่อมสภำพให้เพียงพอ และบริหำรแรงดันน้ ำในแต่ละพ้ืนที่
ไม่ให้สูงเกินประสิทธิภำพที่ท่อจะรับได้ พร้อมทั้งได้จ้ำงเอกชนบริหำรจัดกำรลดน้ ำสูญเสีย วงเงิน ๒๑๐.๒๖๐ 
ล้ำนบำท (ไม่รวมภำษีมูลค่ำเพ่ิม) เพ่ือติดตั้งระบบเฝ้ำระวังน้ ำสูญเสียแบบ real-time ผ่ำนอินเทอร์เน็ต ภำยในเดือน
ธันวำคม ๒๕๖๒ 

๒.๘ โครงการสินเชื่อพัฒนาระบบป้องกันอุทกภัยในนิคมอุตสาหกรรม 

๑) หน่วยงานเจ้าของโครงการ : กำรนิคมอุตสำหกรรมแห่งประเทศไทย (กนอ.) 
๒) วัตถุประสงค์ของโครงการ : เพ่ือป้องกันควำมเสียหำยและผลกระทบจำกอุทกภัยที่อำจเกิดขึ้นกับ

นิคมอุตสำหกรรมของ กนอ. และเพ่ือสร้ำงควำมเชื่อม่ันในกำรด ำเนินกิจกรรมทำงเศรษฐกิจให้กับผู้ประกอบกำร
ในนิคมอุตสำหกรรม และนักลงทุนทั้งในประเทศและต่ำงประเทศ 

๓) วงเงินลงทุนโครงการ : วงเงินลงทุนรวม ๓,๕๔๖.๒๔ ล้ำนบำท เบิกจ่ำยทั้งสิ้น ๒,๐๑๘.๔๒ ล้ำนบำท 
(กระทรวงกำรคลังไม่ค้ ำประกันเงินกู้)  

๔) ผลการประเมินโครงการ : ผลกำรประเมินในภำพรวมอยู่ในระดับ B หมำยถึง พึงพอใจมำก โดยมี
รำยละเอียดกำรประเมินผลในแต่ละด้ำน ดังนี้ 

/หลักเกณฑ์... 
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๑. ความสอดคล้องของ
วัตถุประสงค์โครงการ  
a – พึงพอใจมากที่สุด 

โครงกำรสอดคล้องกับแผนพัฒนำเศรษฐกิจและสังคมแห่งชำติ ฉบับที่ ๑๑ 
นโยบำยรัฐบำล และนโยบำยของคณะกรรมกำรนโยบำยน้ ำและอุทกภัย
แห่งชำติ 

๒. ประสิทธิภาพ  
b – พึงพอใจมาก 

๑. กำรก่อสร้ำงเขื่อนตำมแบบที่ก ำหนดได้ครบทุกพ้ืนที่ 
๒. ด ำเนินงำนล่ำช้ำกว่ำแผน ๑,๒๐๗ วัน โดยเกิดจำกสำเหตุหลัก ได้แก่ 

กำรก ำหนดขอบเขตที่ดิน กำรขออนุญำตเข้ำพ้ืนที่ด ำเนินกำรก่อสร้ำง 
และควำมล่ำช้ำในกำรก่อสร้ำงของผู้รับเหมำ 

๓. มีค่ำใช้จ่ำยของโครงกำรน้อยกว่ำที่ประมำณกำรไว้ เนื่องจำก กนอ. 
มีกำรปรับรูปแบบของเขื่อนให้เหมำะสมกับพ้ืนที่และมีควำมปลอดภัย
ตำมมำตรฐำน จึงสำมำรถประหยัดต้นทุนกำรก่อสร้ำงได้ 

๓. ประสิทธิผล  
a – พึงพอใจมากที่สุด 

ด ำเนินกำรจัดท ำระบบป้องกันอุทกภัยได้ตำมวัตถุประสงค์ในกำรป้องกัน
ควำมเส ียหำยและผลกระทบจำกอุทกภัยที ่อำจเก ิดขึ ้นก ับนิคม
อุตสำหกรรมของ กนอ. 

๔. ผลกระทบ  
b – พึงพอใจมาก 

ผู้ประกอบกำรในนิคมอุตสำหกรรมสำมำรถด ำเนินกิจกรรมทำงเศรษฐกิจ
ได้อย่ำงต่อเนื่อง โครงกำรสร้ำงควำมมั่นใจในกำรผลิตสินค้ำ เกิดกำรจ้ำงงำน
ในพ้ืนที่ และมีกำรก่อสร้ำงตำมมำตรฐำนสำกลภำยใต้ระบบกำรบริหำร
จัดกำรสิ่งแวดล้อมขององค์กร อย่ำงไรก็ตำม กนอ.อำจพิจำรณำปรับ
ค่ำบริกำรส่วนกลำงได้ตำมควำมจ ำเป็นและควำมเหมำะสม ซึ่งอำจส่งผล
กระทบทำงอ้อมในเชิงลบต่อผู้ประกอบกำร 

๕. ความย่ังยืนของโครงการ  
a – พึงพอใจมากที่สุด 

๑. มีผู้รับผิดชอบเพื่อดูแลสำธำรณูปโภคที่ชัดเจนและมีงบประมำณ
ในกำรบ ำรุงรักษำภำยหลังกำรก่อสร้ำงเขื่อน 

๒. มีกำรอบรมและกำรซ้อมแผนกำรป้องกันอุทกภัยเป็นประจ ำทุกปี 

๕) บทเรียนที่ได้รับและข้อเสนอแนะ : เพ่ือลดปัญหำควำมล่ำช้ำในกำรด ำเนินโครงกำร เห็นควรให้ 
กนอ. ศึกษำและจัดท ำแผนทั้งในเรื่องกำรเข้ำพ้ืนที่ก่อสร้ำงโครงกำรและกำรก ำกับติดตำมและเร่งรัดกำรด ำเนินงำน
ของผู้รับเหมำให้สำมำรถด ำเนินกำรได้แล้วเสร็จตำมระยะเวลำที่ก ำหนด 

 
 

 

----------------------------------------------------  


